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Введение 

Комплексная схема организации дорожного движения (далее КСОДД) разрабатывается на 

основании Технического задания и в соответствии со следующими документами: 

 Приоритетный проект Министерства транспорта Российской Федерации «Безопасные 

и качественные дороги» 

 Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о 

дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные 

законодательные акты Российской Федерации»; 

 Федеральный закон от 10 декабря 1995 № 196 «О безопасности дорожного движения». 

 Приказ Министерства транспорта и связи Российской Федерации от 17 марта 2015 № 

43 «Об утверждении правил подготовки проектов и схем организации дорожного 

движения». 

 ГОСТ Р 52765-2007. Национальный стандарт Российской Федерации. Дороги 

автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классификация; 

 ГОСТ Р 52766-2007.Национальный стандарт Российской Федерации. «Дороги 

автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Общие требования»; 

 ГОСТ Р 52767-2007.Национальный стандарт Российской Федерации. «Дороги 

автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Методы определения 

параметров»; 

 ОДМ 218.4.004-2009. Руководство по устранению и профилактике возникновения 

участков концентрации ДТП при эксплуатации автомобильных дорог; 

 ОДМ 218.4.005-2010. Отраслевой дорожный методический документ. Рекомендации 

по обеспечению безопасности движения на автомобильных дорогах; 

 Методические рекомендации по организации аудита безопасности дорожного 

движения при проектировании и эксплуатации автомобильных дорог.  

Целью разработки КСОДД является формирование комплекса мероприятий, направленного 

на обеспечение: 

 повышение пропускной способности дорог и эффективности их использования в 

границах агломерации; 

 организация пропуска прогнозируемого потока транспортных средств и пешеходов; 

 обеспечение безопасности дорожного движения; 

 упорядочение и улучшение условий дорожного движения транспортных средств и 

пешеходов; 

 организация транспортного обслуживания новых или реконструируемых объектов 

(отдельного объекта или группы объектов) капитального строительства различного 

функционального назначения; 

 снижение негативного воздействия от автомобильного транспорта на окружающую 

среду; 

 снижение экономических потерь при осуществлении дорожного движения 

транспортных средств и пешеходов. 

КСОДД разработан на следующие периоды: 2019-2021, 2023, 2028 и 2033 годы.   
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1. Характеристика существующей ситуации 

1.1. Характеристика социально-экономического развития территории проектирования 

Город Бердск расположен к югу от г. Новосибирска. Г. Бердск является вторым по 

численности населения городом Новосибирской области. 

Численность населения муниципального образования составляет 103,6 тыс. чел. За 

несколько последних лет численность населения увеличилась на 1,9% (табл. 1.2.1.1).  

Таблица 1.1.1 

Динамика численности населения муниципального образования в 2013-2017 гг. 

Показатели 2013 2014 2015 2016 2017 
2017 / 

2013, % 

Численность населения 

на конец года, тыс. чел. 
101,7 102,6 102,8 103,3 103,6 101,9 

Все население, в том 

числе:  

      

Городское население 101,7 102,6 102,8 103,3 103,6 101,9 

Сельское население – – – – – – 

Источник: Федеральная служба государственной статистики: база данных показателей муниципальных 

образований 

На территории города размещены предприятия машиностроения, энергетики, лесной и 

деревообрабатывающей, пищевой, лёгкой, полиграфической промышленности, других отраслей 

экономики – всего около 2800 предприятий, учреждений и организаций. Наибольшее развитие 

имеют отрасли, связанные с точным, высокотехнологичным производством. 

В экономике города занято 42,5 тысяч человек. Ведущей отраслью экономики по-прежнему 

является промышленность, удельный вес продукции промышленности в общем выпуске товаров 

и услуг составляет 43%. В составе промышленного комплекса около 429 предприятий, из них 20 

крупных и средних. Главными промышленными предприятиями города являются холдинг АО 

«БЭМЗ» (машиностроение), ООО «Мастер и К» (производство стеновых панелей), ООО ПО 

«Сиббиофарм» (микробиология). Приоритетным направлением промышленной политики города 

является развитие промышленного производства на базе инновационных, наукоемких и 

ресурсосберегающих технологий. 

В городе Бердске 38 образовательных учреждений: 15 общеобразовательных школ, 19 

дошкольных учреждений, 4 учреждения дополнительного образования детей. В городе 7 

учреждений культуры, в том числе 3 школы по видам искусств, 2 культурно-досуговых 

учреждения, централизованная библиотечная система и музей. Работают более 100 клубных 

формирований самодеятельного творчества. 

Выводы 

Г. Бердск является вторым по численности населения городом Новосибирской области. 

В последние годы численность населения растет, прирост с 2013 г. составил 1,9%. 
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1.2. Характеристика транспортной инфраструктуры 

1.2.1. Автомобильные дороги, улично-дорожная сеть 

В настоящее время общая протяженность улично-дорожной сети г. Бердска составляет 

205,3 км, из которых 118,67 км с твердым покрытием. Плотность улично-дорожной сети 

составляет 2,8 км/км.кв. всего или 1,2 км/км.кв для дорог с твердым покрытием при нормативе в 

4,4 км/км.кв (развитые автомобильные города Америки и Европы имеют значение данного 

показателя около 10 км/км. кв). 

Главная трасса г. Бердска – проходящая через город федеральная автомобильная дорога 

Р256 «Чуйской тракт», который в черте города разбит на Барнаульскую улицу, Вокзальную 

улицу и Бердское шоссе. Все указанные улицы имеют по 4 (2+2) полосы движения. 

Другими значимыми объектами внутренней УДС города являются ул. Ленина (2+2), ул.  

Островского (1+1), ул. Первомайская (1+1), ул. Красноармейская / ул. Суворова (1+1), ул. 

Красная Сибирь (1+1 и 2+2 на разных участках), ул. Боровая (1+1), ул. Советская (1+1), ул. 

Лунная (1+1).  

На рис. 1.2.1.1 представлена информация по категорированию дорог.  
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Рис. 1.2.1.1. Категорирование дорог г. Бердска 
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Большинство указанных улиц имеют низкую пропускную способность (около 800 прив. ед. 

в час на полосу) и удовлетворительное технико-эксплуатационное состояние дорожного 

покрытия. Систематические заторы наблюдаются на улице Вокзальной, Бердском шоссе и улице 

Первомайская. 

При этом часть УДС города находится в неудовлетворительном состоянии, о чем говорят, 

как данные пользователей транспортной системы (рисунок 5), так и результаты ежегодного 

комиссионного обследования аварийных участков улично-дорожной сети, зафиксированные в 

муниципальной программе (таблица 1.3.1.1). 

Согласно данным Муниципальной программы «Комплексное развитие систем дорожной 

инфраструктуры города Бердска на 2016-2021 годы», обследование геометрических параметров 

магистральных улиц показало, что 67% улично-дорожной сети не соответствует установленным 

требованиям, что в свою очередь не соответствует требованиям интенсивности, безопасности и 

составу движения транспортных потоков и не обеспечивает надлежащую пропускную 

способность. В той же Муниципальной программе указано, что за последние годы 

протяженность улично-дорожной сети практически не увеличилась, прирост составил около 

10%. В то же время интенсивность движения по улично-дорожной сети города значительно 

увеличилась. К снижению пропускной способности улично-дорожной сети города также 

приводят стихийные парковки автотранспорта на проезжей части, особенно в местах размещения 

объектов массового обслуживания населения. 

Основные проблемы эксплуатации улично-дорожной сети города Бердска: 

 техническое состояние автомобильных дорог не соответствует установленным 

требованиям, что в свою очередь не соответствует требованиям интенсивности и 

составу транспортных потоков и не обеспечивает надлежащую пропускную 

способность; 

 перевозки по автомобильным дорогам осуществляются в условиях превышения 

нормативного уровня загрузки дорожной сети, что приводит к увеличению 

себестоимости перевозок, снижению безопасности движения; 

 97% улиц и дорог города Бердска имеют по одной полосе движения в каждом 

направлении, 3% имеют двух- и более полосную проезжую часть от общей 

протяженности улично-дорожной сети, что не позволяет обеспечить достаточную 

пропускную способность, безопасное и высокоскоростное обслуживание 

современных большегрузных транспортных средств; 

 свыше 50% протяженности улично-дорожной сети требует увеличения прочностных 

характеристик из-за ускоренной деградации дорожных конструкций и снижения 

сроков службы между ремонтами вследствие увеличения в составе транспортных 

потоков доли тяжелых автомобилей. 
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Рис. 1.2.1.2. Неудовлетворительные участки УДС г. Бердска, отмеченные пользователями сети 

Интернет (материалы сайта «Дорожная инспекция ОНФ»1) 

В 2016 году в г. Бердске была утверждена муниципальная программа "Комплексное 

развитие систем дорожной инфраструктуры города Бердска на 2016 - 2021 годы". Реализация 

данной муниципальной программы позволит достичь следующих результатов: 

 сократить к концу 2021 года долю автомобильных дорог в общей протяженности 

дорог города Бердска, не соответствующих нормативу, на 10,0 % по сравнению со 

значением данного показателя 2015 года; 

 увеличить к концу 2021 года удельный вес улично-дорожной сети после ремонта в 

общей протяженности улично-дорожной сети города Бердска до 57,0%, что на 45,0 % 

выше значения данного показателя 2015 года; 

 обеспечить к концу 2021 года подготовку проектной документации в необходимом 

количестве - 24 шт. (нарастающим итогом) на строительство, реконструкцию и 

капитальный ремонт объектов улично-дорожной сети города Бердска; 

 обеспечить к концу 2021 года темп роста по пропаганде требований безопасности 

дорожного движения на улично-дорожной сети города Бердска до 275,4%, что на 

175,4 % выше значения данного показателя 2016 года; 

 увеличить к концу 2021 года темп роста по обустройству и содержанию технических 

средств организации дорожного движения в городе Бердске до 162,2%, что на 66,6 % 

выше значения данного показателя 2015 года; 

 увеличить к концу 2021 года темп роста по обустройству и ремонту элементов улично-

дорожной сети для безопасной организации дорожного движения в городе Бердске до 

162,9%, что на 54,4 % выше значения данного показателя 2015 года; 

                                                 
1 https://dorogi-onf.ru/city/24160/ 
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 обеспечить к концу 2021 года разработку схем организации дорожного движения на 

улично-дорожную сеть города Бердска в количестве 5 шт.; 

 увеличить к концу 2021 года темп роста по обеспечению безопасности дорожного 

движения на внутриквартальных территориях, прилегающих к общеобразовательным 

учреждениям города Бердска, до 8,6% относительно значения данного показателя 

2016 года. 

В рамках муниципальной программы предусмотрены мероприятия по реконструкции 

перегруженных движением участков улиц. Это улицы: Ленина, Маяковского, Островского, 

Комсомольская, Первомайская, Боровая, Красная Сибирь, Красноармейская, Советская, Лунная. 

Выводы 

Г. Бердск является важным автодорожным узлом в составе Новосибирской агломерации. 

Он является местом генерации значительных транспортных потоков, направленных в ядро 

агломерации, а также транзитной территории для жителей г. Искитима и пользователей 

автомобильной дороги Р256 «Чуйской тракт». Кроме того, сам по себе город Бердск привлекает 

значительные рекреационные потоки. 

Данные обстоятельства являются основными причинами высокой загрузки на улично-

дорожной сети Бердска, в первую очередь на улице Вокзальной и Бердском шоссе. Необходимо 

разделение транзитных и местных потоков – как по направлениям, так и по видам транспорта.  

Вторая задача будет решена после завершения обустройства ТПУ на базе 

железнодорожного вокзала «Бердск» со строительством двухуровневой развязки для городских 

маршрутов наземного транспорта, строительства крупного ТПУ для транзитных потоков и 

организацией тактового пригородно-городского движения электропоездов на линии Искитим – 

Бердск – Академгородок – Новосибирск. Данное мероприятие является критически важным для 

устойчивого и качественного обслуживания населения Бердска общественным транспортом. 

Первая задача может быть решена только в перспективе при строительстве Восточного 

обхода. 

Кроме того, УДС г. Бердска нуждается в комплексном ремонте. При этом необходимыми 

мероприятиями будут: 

 упорядочивание и обустройство организованного парковочного пространства; 

 установка новых технических средств организации дорожного движения, в том числе 

новых светофоров; 

 разработка ПОДД всех участков УДС города. 

 

1.2.2. Условия дорожного движения 

В настоящее время большинство улиц в г. Бердске имеют ширину проезжей части, 

позволяющую организовать двустороннее движение по одной полосе в каждую сторону, 

наиболее востребованные магистрали имеют по две полосы движения в каждую сторону.  
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На территории города Бердска имеется 35 перекрестков со светофорным регулированием. 

При этом 22 светофорных объекта являются муниципальной собственностью, сведения по 

данным объектам находятся в МБУ «ГорСвет»: 

№ п/п Наименование перекрестков улиц 

(место установки светофорного объекта) 

1 ул. Ленина — ул. Спортивная  

2 ул. Ленина — ул. Кирова   

3 ул. Ленина -  «Старый универмаг»   

4 ул. Кирова — ул. Островского  

5 ул. Первомайская — ул. Островского     

6 ул. Красная Сибирь — школа № 3 «Пешеходный переход»   

7 ул. Лелюха — ул. Комсомольская     

8 ул. Суворова — ул. Советская                      

9 ул. Красная Сибирь - Островского    

10 ул. Советская - Пионерская-Свердлова    

11 ул. Ленина - ул. Горького    

12 ул. Ленина - ул. Попова   

13 ул. Черемушная - ул. Космическая   

14 ул. Свердлова - ул. Маяковского  

15 ул. Ленина - школа № 10 пешеходный переход 

16 ул. Суворова - Островского   

17 ул. Лунная — Боровая   

18 ул. Лунная - Красная Сибирь   

19 ул. Лунная - школа № 11 пешеходный переход в районе 

Микрорайон, 17 

20 ул. Лунная, 4 - пешеходный переход   

21 ул. Лунная - пешеходный переход, напротив Микрорайон, 48б 

22 ул. Боровая, 111 — пешеходный переход около храма  

 

13 светофорных объектов находятся в государственной собственности Новосибирской 

области и принадлежат на праве оперативного управления ГБУ НСО «СМЭУ».  

№ п/п Наименование перекрестков улиц 

(место установки светофорного объекта) 

1 ул. Ленина — ул. Герцена 

2 ул. Ленина — ул. Ушакова  

3 ул. Ленина — ул. Суворова 
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4 ул. Ленина — ул. Первомайская 

5 ул. Ленина — ул. Комсомольская — ул. Красная Сибирь 

6 ул. Красная Сибирь — ул. Маяковского 

7 ул. Свердлова — ул. Островского 

8 ул. Суворова — ул. Маяковского 

9 ул. Павлова — ул. Красноармейская 

10 ул. Первомайская — ул. Маяковского 

11 ул. Рогачева — ул. Красная Сибирь 

12 ул. Красная Сибирь — ул. Павлова 

13 ул. Первомайская — ул. Комсомольская 

 

1.2.3. Уровень безопасности дорожного движения 

В рамках работы по данному разделу требуется произвести анализ статистических данных 

по дорожно-транспортным происшествиям (ДТП) за последнее время.  

Целью данного анализа является:  

 выявление динамики по количеству ДТП;  

 распределение ДТП по видам; 

 выявление основных причин возникновения ДТП; 

 выявление мест концентрации ДТП; 

 формирование основных рекомендаций по ликвидации мест концентрации ДТП. 

Проблема безопасности дорожного движения приобрела особую остроту в последнее 

время. Согласно полученным исходным данным, аварийность на территории г. Бердск остается 

на высоком уровне. Наиболее частым видом ДТП является столкновение транспортных средств 

и наезд на пешехода. Основными причинами совершения нарушений в области дорожного 

движения являются низкий общий уровень правосознания, отсутствие адекватного понимания 

участниками движения причин возникновения ДТП, недостаточное вовлечение населения в 

деятельность по предупреждению дорожно-транспортного травматизма. Основными 

недостатками эксплуатационного состояния дорог в местах совершения дорожно-транспортных 

происшествий являются: отсутствие дорожных знаков, отсутствие или плохая различимость 

дорожной разметки, отсутствие пешеходных ограждений, дефекты дорожного покрытия, 

неудовлетворительное зимнее содержание улиц.  

Тем не менее, несмотря на имеющиеся проблемы в обеспечении безопасности дорожного 

движения, за последние три года наблюдается снижение количества ДТП. Тенденции по 

количеству ДТП в период с 2017 по 2019 гг. отражены на рисунке 1.2.3.1. 

 

 

 



 

 

 

 
Комплексная схема организации дорожного движения для сети автомобильных дорог, расположенных в границах 

Новосибирской городской агломерации. г. Бердск 
14 

 

В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
  

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в
. 
№

 п
о

д
л
.  

      

5-825/2-ПЗ4.1  
Лист 

      
12 Изм. Кол. уч Лист № док Подпись Дата 

 

 

Рисунок 1.2.3.1. Количество ДТП 

 

Статистика ДТП, в том числе по г. Бердск за период январь-декабрь 2019 года приведена в 

табл. 1.2.3.1. 

Таблица 1.2.3.1 

Дорожно-транспортные происшествия, январь - декабрь 2019 

Область/Район/ 

Населенный пункт 

  

ДТП   Погибло   Ранено   
Тяжесть 

последствий 

aбc 
± % к 

АППГ 
aбc 

± % к 

АППГ 
aбc 

± % к 

АППГ   

1 2 3 4 5 6 7 8 

Новосибирская область 1982 -21,6 274 -8,7 2555 -19,7 9,7 

    Баганский район 8 -11,1 4 100,0 5 -50,0 44,4 

    Кыштовский район 4 стаб. 2 -33,3 5 66,7 28,6 

    Северный район 6 50,0 2 100,0 7 133,3 22,2 

    Убинский район 17 13,3 6 -53,8 20 5,3 23,1 

    Колыванский район 15 -40,0 0 -100,0 22 -29,0 0,0 

    Болотнинский район 38 40,7 12 33,3 53 29,3 18,5 

    Мошковский район 53 -3,6 14 75,0 58 -27,5 19,4 

    Барабинский район 34 6,3 4 -73,3 48 45,5 7,7 

    Венгеровский район 7 -36,4 1 -50,0 7 -30,0 12,5 

    Доволенский район 4 -55,6 0 -100,0 4 -55,6 0,0 

    Здвинский район 5 150,0 2 100,0 4 100,0 33,3 

    Карасукский район 26 -13,3 4 -55,6 41 46,4 8,9 

    Каргатский район 14 -26,3 1 -75,0 17 -15,0 5,6 

    Кочковский район 11 120,0 2 100,0 20 5,3 9,1 
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Область/Район/ 

Населенный пункт 

  

ДТП   Погибло   Ранено   
Тяжесть 

последствий 

aбc 
± % к 

АППГ 
aбc 

± % к 

АППГ 
aбc 

± % к 

АППГ   

    Краснозерский район 12 50,0 3 50,0 13 44,4 18,8 

    Куйбышевский район 42 -6,7 5 25,0 47 2,2 9,6 

    Купинский район 15 -16,7 3 200,0 16 -27,3 15,8 

    Ордынский район 26 -40,9 16 23,1 27 -60,3 37,2 

    Татарский район 22 37,5 0 -100,0 31 106,7 0,0 

    Чистоозерный район 7 -12,5 1 стаб. 6 -25,0 14,3 

    Усть-Таркский район 5 -16,7 4 300,0 2 -66,7 66,7 

    г. Бердск 68 -5,6 5 150,0 85 -19,8 5,6 

    Новосибирский район 151 -26,3 27 -12,9 214 -27,2 11,2 

    пгт. Кольцово 10 25,0 1 100,0 12 9,1 7,7 

    Коченевский район 29 -44,2 7 -36,4 41 -34,9 14,6 

    Маслянинский район 17 стаб. 5 66,7 17 -10,5 22,7 

    Сузунский район 24 50,0 1 -75,0 26 30,0 3,7 

    Черепановский район 57 21,3 17 стаб. 91 21,3 15,7 

    г. Обь 15 -50,0 1 -50,0 22 -42,1 4,3 

    Искитимский район 108 -15,0 18 -30,8 177 15,7 9,2 

    Чановский район 14 стаб. 8 -11,1 12 стаб. 40,0 

    Чулымский район 24 33,3 7 -30,0 24 14,3 22,6 

    г. Новосибирск 1027 -29,8 68 -15,0 1286 -28,8 5,0 

    Тогучинский район 67 -1,5 23 109,1 95 18,8 19,5 

Источник: УГИБДД ГУ МВД России по Новосибирской области 

Согласно статистическим данным общее количество ДТП, как отмечалось выше, 

снижается. При этом по сравнению с 2018 годом число погибших увеличилось с 3 до 5 человек. 

Также увеличилась и тяжесть последствий после ДТП. При этом количество пострадавших 

снизилось на 19,8%. 

Одной из мер по снижению уровня аварийности является введение светофорного 

регулирования. Регулирование движения на перекрестках и пешеходных переходах с помощью 

сигналов светофора способствует обеспечению безопасности, сокращению простоев транспорта, 

приоритетному движению общественного транспорта через перекресток. В современных 

условиях используются светофоры, сигналы которых могут переключаться как через 

определенные промежутки времени (фазы) независимо от интенсивности дорожного движения, 

так и с учетом интенсивности движения, когда продолжительность фазы «приспосабливается» к 

количеству проезжающих автомобилей. Регулирование дорожного движения с помощью 

светофоров в среднем сокращает количество ДТП примерно на 15%. Мероприятия, связанные со 

светофорным регулированием представлены в разделе 3.1.4 

Также для снижения аварийности на автомобильных дорогах в темное время суток на 

территории г. Бердска, производят модернизацию сетей линий наружного освещения с заменой 

устаревших светильников на современные энергоэффективные светильники со светодиодными 

элементами, а также строятся и вводятся в эксплуатацию новые сети наружного освещения.  
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Кроме того, цели обеспечения безопасности движения служат такие мероприятия как: 

изменение планировочных решений перекрестков, приведение дислокации ТСОДД в 

соответствие с требованиями нормативов, обеспечение видимости. Перечисленные и прочие 

мероприятия в местах концентрации ДТП представлены в разделе 3.2.  

Необходимо отметить, что изменение скоростного режима движения также позволяет 

улучшить ситуацию с точки зрения безопасности. Анализ необходимости изменения скоростного 

режима на УДС Бердска, а также способы регулирования скорости представлены в разделе 3.1.2. 

В настоящее время действует ограничение скоростного режима на ряде улиц г. Бердска. Данные 

ограничения введены в связи с существующим высоким уровнем аварийности или с высокой 

вероятностью возникновения ДТП на данных участках. Также ограничения скоростного режима 

зачастую обусловлены неудовлетворительным состоянием проезжей части. Схема с указанием 

участков УДС, на которых действуют ограничения представлена на рисунке 1.2.3.2. 

 

Рисунок 1.2.3.2. Существующие ограничения скоростного режима 
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1.2.4. Городской и пригородный транспорт общего пользования 

Внутренний пассажирский транспорт 

Общественный пассажирский транспорт города Бердска представлен 27-мью маршрутами 

регулярных перевозок, по которым осуществляют движение 162 автобуса большой и малой 

вместимости 

Таблица 1.2.4.1 

Основные характеристики автобусной сети Новосибирской агломерации 

Наименование МР и 

ГО Новосибирской 

агломерации 

Протяженность 

маршрутной 

сети, км 

Количество 

муниципальных 

маршрутов, ед. 

Количество 

подвижного 

состава, ед. 

Количество 

перевозчиков 

Автотранс

портные 

предприят

ия 

ИП 

ГО Новосибирск, 

кроме того 1566,3 79 884 
35 28 

маршрутное такси 1476,26 73 767 

ГО Бердск 604,46 27 162 2 8 

ГО Искитим 376,3 31 35 2 4 

ГО Обь 93,0 3 3 1 - 

ГО р.п. Кольцово  1 1 1 - 

МР Коченевский 1200,7 16 16 1 - 

МР Колыванский 608,0 13 13 1 - 

Общая протяженность маршрутной сети города Бердска составляет 604,46 км. Основной 

перевозчик – Муниципальное унитарное предприятие «Бердское автотранспортное 

предприятие» (МУП «БАТП»). Перечень маршрутов приведен в таблице 1.2.4.2 (источник – 

Постановление администрации города Бердска от 02.02.2018 № 243 "Об утверждении реестра 

муниципальных маршрутов регулярных перевозок в городе Бердске"). 

Таблица 1.2.4.2 

Перечень маршрутов муниципальных маршрутов регулярных перевозок в городе Бердске 

№ 

п/п 

№ м-

та 

Наименование 

маршрута 

Наименование 

улиц, 

автомобильных 

дорог, по которым 

предполагается 

движение 

транспортных 

средств по 

маршруту 

Протяженн

ость 

маршрута 

(км) 

Виды ТС и 

классы ТС, 

максимальное 

количество ТС 

каждого 

класса 

Экологические 

характеристик

и ТС 

1 1 Вокзал - м-н 

Белокаменный 

ул. Горького - ул. 

Ленина - ул. 

Свердлова - ул. 

Советская - ул. 

Красноармейская - 

16 Автобусы, 

средний класс, 

6 ед. 

Евро 3, 4 - 6 ед. 
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№ 

п/п 

№ м-

та 

Наименование 

маршрута 

Наименование 

улиц, 

автомобильных 

дорог, по которым 

предполагается 

движение 

транспортных 

средств по 

маршруту 

Протяженн

ость 

маршрута 

(км) 

Виды ТС и 

классы ТС, 

максимальное 

количество ТС 

каждого 

класса 

Экологические 

характеристик

и ТС 

ул. Павлова - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Лунная - ул. 

Белокаменная - ул. 

Гранитная - ул. 

Российская 

2 2 Вокзал - м-н Юго-

Восточный 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. Кирова 

- ул. Маяковского - 

ул. Свердлова - ул. 

Пионерская - ул. 

Полевая - ул. 

Советская - ул. 

Первомайская - ул. 

Ленина - ул. 

Красный Сокол - 

ул. Морская 

29,6 Автобусы, 

малый класс, 1 

ед. 

Не установлено 

3 3 Вокзал - санаторий 

"Бердский" 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Красный Сокол - 

ул. Морская - ул. 

Ясная Поляна 

17 Автобусы, 

малый класс, 1 

ед. 

Не установлено 

4 4 Вокзал - 

Черемушки 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Первомайская - ул. 

Маяковского - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Лунная - ул. 

Боровая - ул. 

Микрорайон - ул. 

Заводская 2-я - ул. 

Космическая - ул. 

Лунная - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Маяковского - 

ул. Первомайская - 

ул. Вокзальная 

20 Автобусы, 

средний класс, 

1 ед. 

Евро 2 - 1 ед. 
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№ 

п/п 

№ м-

та 

Наименование 

маршрута 

Наименование 

улиц, 

автомобильных 

дорог, по которым 

предполагается 

движение 

транспортных 

средств по 

маршруту 

Протяженн

ость 

маршрута 

(км) 

Виды ТС и 

классы ТС, 

максимальное 

количество ТС 

каждого 

класса 

Экологические 

характеристик

и ТС 

5 5 Химический завод 

- Зеленая Роща 

ул. Химзаводская - 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Суворова - ул. 

Красноармейская - 

ул. Павлова - ул. 

Боровая - ул. 

Зеленая Роща 

24,4 Автобусы, 

средний класс, 

3 ед. 

Евро 3 - 3 ед. 

6 6 П. Вега (ЖСК 

Юго-Восточный) - 

торговый центр 

ул. Верхняя - ул. 

Цветной проспект - 

ул. Сиреневая - ул. 

Степная - ул. 

Верхняя - 

федеральная 

автомобильная 

дорога Р-256 - ул. 

Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Лунная - ул. 

Космическая - ул. 

Микрорайон 

26 Автобусы, 

большой и 

средний класс, 

4 ед. 

Евро 3 - 4 ед. 

7 7 Пос. Боровой - 

вокзал 

ул. Черемушная - 

ул. Заводская 2-я - 

ул. Микрорайон - 

ул. Боровая - ул. 

Рогачева - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Ленина - ул. 

Кирова - ул. 

Пушкина - ул. 

Спортивная - ул. 

Вокзальная 

25,0 Автобусы, 

большой и 

средний класс, 

3 ед. 

Евро 3 - 4 ед. 

8 8 М-н Северный - м-

н Белокаменный 

ул. Водобачная - 

ул. Песчаная - ул. 

Попова - ул. 

Ленина - ул. 

Первомайская - ул. 

Советская - 

Красноармейская - 

21,2 Автобусы, 

средний класс, 

1 ед. 

Евро 4 - 1 ед. 
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№ 

п/п 

№ м-

та 

Наименование 

маршрута 

Наименование 

улиц, 

автомобильных 

дорог, по которым 

предполагается 

движение 

транспортных 

средств по 

маршруту 

Протяженн

ость 

маршрута 

(км) 

Виды ТС и 

классы ТС, 

максимальное 

количество ТС 

каждого 

класса 

Экологические 

характеристик

и ТС 

ул. Павлова - ул. 

Боровая - ул. 

Лунная - ул. 

Белокаменная - ул. 

Гранитная - ул. 13-

й квартал - ул. 

Российская 

9 9 Черемушки - пос. 

Новый 

ул. Черемушная - 

ул. Микрорайон - 

ул. Лунная - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Ленина - ул. 

Вокзальная - 

Бердское шоссе - 

ул. Новосибирская 

- ул. Пирогова - ул. 

Дзержинского - ул. 

Энгельса - ул. 

Тимирязева - 

Речкуновская зона 

отдыха 

28 Автобус 

средний, 1 ед. 

Евро 3 - 1 ед. 

10 11 Вокзал - Попова, 

35 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Попова - ул. 

Песчаная - ул. 

Водобачная - ул. 

Попова 

13,3 Автобусы, 

малый класс, 12 

ед. 

Евро 3, 4 - 12 ед. 

11 12 Спорткомплекс 

"Зима-Лето" - 

Колорлон 

ул. Лунная - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Маяковского - 

ул. Боровая - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Ленина - ул. 

Горького - ул. 

Вокзальная - ул. 

Химзаводская - ул. 

Промышленная 

21,6 Автобусы, 

малый класс, 15 

ед. 

Евро 3, 4 - 15 ед. 

12 13 Вокзал - санаторий 

"Бердский" 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Пушкина - ул. 

21,2 Автобусы, 

малый класс, 13 

ед. 

Евро 3, 4 - 13 ед. 
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№ 

п/п 

№ м-

та 

Наименование 

маршрута 

Наименование 

улиц, 

автомобильных 

дорог, по которым 

предполагается 

движение 

транспортных 

средств по 

маршруту 

Протяженн

ость 

маршрута 

(км) 

Виды ТС и 

классы ТС, 

максимальное 

количество ТС 

каждого 

класса 

Экологические 

характеристик

и ТС 

Кирова - ул. Ленина 

- ул. Красный 

Сокол - ул. 

Морская 

13 14 Вокзал - торговый 

центр 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Лунная - ул. 

Космическая - ул. 

Микрорайон 

18,5 Автобусы, 

малый класс, 20 

ед. 

Евро 3, 4 - 20 ед. 

14 15 Хим. завод - п/л 

"Юбилейный" 

ул. Химзаводская - 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Суворова - ул. 

Красноармейская - 

ул. Павлова - ул. 

Боровая - ул. 

Зеленая Роща 

25,6 Автобусы, 

малый класс, 18 

ед. 

Евро 3, 4 - 18 ед. 

15 16 Вокзал - Дом 

ветеранов - 

Вымпел 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Первомайская - ул. 

Советская - ул. 

Рогачева - ул. 

Красноармейская - 

ул. Рогачева - ул. 

Боровая - ул. 

Микрорайон - ул. 

Космическая - ул. 

Красноармейская - 

ул. Советская - ул. 

Первомайская - ул. 

Ленина - ул. 

Вокзальная 

17,1 Автобусы, 

малый класс, 12 

ед. 

Евро 3, 4 - 12 ед. 

16 17 МСЧ-129 - пос. 

Боровой 

ул. Пушкина - ул. 

Кирова - ул. Ленина 

- ул. Красная 

Сибирь - ул. 

Рогачева - ул. 

19,3 Автобусы, 

малый класс, 22 

ед. 

Евро 3, 4 - 22 ед. 
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№ 

п/п 

№ м-

та 

Наименование 

маршрута 

Наименование 

улиц, 

автомобильных 

дорог, по которым 

предполагается 

движение 

транспортных 

средств по 

маршруту 

Протяженн

ость 

маршрута 

(км) 

Виды ТС и 

классы ТС, 

максимальное 

количество ТС 

каждого 

класса 

Экологические 

характеристик

и ТС 

Боровая - ул. 

Микрорайон - ул. 

Заводская 2-я 

17 18 Вокзал - п/л 

"Юбилейный" 

ул. Вокзальная - ул. 

Спортивная - ул. 

Ленина - ул. 

Свердлова - ул. 

Советская - ул. 

Красноармейская - 

ул. Павлова - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Лунная - ул. 

Боровая - ул. 

Зеленая Роща 

22,4 Автобусы, 

малый класс, 14 

ед. 

Евро 3, 4 - 14 ед. 

18 19-1 Ул. Горького - пос. 

Светлый 

ул. Горького - ул. 

Ленина - ул. 

Первомайская - 

Бердское шоссе - 

ул. Новосибирская 

- ул. Пирогова - ул. 

Дзержинского - ул. 

Энгельса - ул. 

Тимирязева - ул. 

Речкуновская зона 

отдыха - ул. 

Таежная - 

технологическая 

разворотная 

площадка около 

СОЛ "Тимуровец" 

26,2 Автобусы, 

малый класс, 1 

ед. 

Евро 3, 4 - 1 ед. 

19 19-2 Ул. Горького - пос. 

Светлый 

ул. Горького - ул. 

Ленина - ул. 

Первомайская - 

Бердское шоссе - 

ул. Новосибирская 

- ул. Пирогова - ул. 

Дзержинского - ул. 

Энгельса - ул. 

Тимирязева - ул. 

Речкуновская зона 

отдыха - ул. 

Таежная - 

26,2 Автобусы, 

малый класс, 3 

ед. 

Евро 3, 4 - 3 ед. 
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№ 

п/п 

№ м-

та 

Наименование 

маршрута 

Наименование 

улиц, 

автомобильных 

дорог, по которым 

предполагается 

движение 

транспортных 

средств по 

маршруту 

Протяженн

ость 

маршрута 

(км) 

Виды ТС и 

классы ТС, 

максимальное 

количество ТС 

каждого 

класса 

Экологические 

характеристик

и ТС 

технологическая 

разворотная 

площадка около 

СОЛ "Тимуровец" 

20 19-3 Ул. Горького - пос. 

Светлый 

ул. Горького - ул. 

Ленина - ул. 

Первомайская - 

Бердское шоссе - 

ул. Новосибирская 

- ул. Пирогова - ул. 

Дзержинского - ул. 

Энгельса - ул. 

Тимирязева - ул. 

Речкуновская зона 

отдыха - ул. 

Таежная - 

технологическая 

разворотная 

площадка около 

СОЛ "Тимуровец" 

26,2 Автобусы, 

малый класс, 2 

ед. 

Евро 3, 4 - 2 ед. 

21 20 Черемушки - 

водозабор 

ул. Черемушная - 

технологическая 

трасса на водозабор 

21,2 Автобусы, 

малый класс, 4 

ед. 

Евро 3, 4 

22 21 Пл. Горького - с/о 

"Вега 1, 2" 

ул. Горького - ул. 

Вокзальная - 

федеральная 

автомобильная 

дорога Р-256 - 

насыпная дорога - 

с/о "Вега 1, 2" - 

федеральная 

автомобильная 

дорога Р-256 - ул. 

Ленина - ул. 

Горького 

18,5 Автобусы, 

малый класс, 2 

ед. 

Евро 3, 4 

23 22 Вокзал - с/о 

"Родничок" 

ул. Вокзальная - 

пос. Новый - ул. 

Новосибирская - 

ул. Менделеева - 

ул. Дзержинского - 

с/о "Родничок" 

49,5 Автобусы, 

малый класс, 1 

ед. 

Евро 3 
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№ 

п/п 

№ м-

та 

Наименование 

маршрута 

Наименование 

улиц, 

автомобильных 

дорог, по которым 

предполагается 

движение 

транспортных 

средств по 

маршруту 

Протяженн

ость 

маршрута 

(км) 

Виды ТС и 

классы ТС, 

максимальное 

количество ТС 

каждого 

класса 

Экологические 

характеристик

и ТС 

24 23 М-н Юго-

Восточный - с/о 

"Бытовик" (новое 

кладбище) 

ул. Полевая 6,6 Автобусы, 

малый класс, 1 

ед. 

Евро 3 

25 24 Торговый центр - 

с/о "Сосновка" 

ул. Микрорайон - 

ул. Черемушная - 

технологическая 

трасса на водозабор 

- грунтовая дорога 

через лес - с/о 

"Сосновское" 

41,3 Автобусы, 

малый класс, 1 

ед. 

Евро 3 

26 25 Ул. Горького - с/о 

"Вега 4" 

ул. Горького - ул. 

Ленина - ул. 

Красная Сибирь - 

ул. Лунная - 

технологическая 

трасса на водозабор 

- с/о "Вега 4" 

31 Автобусы, 

малый класс, 1 

ед. 

Евро 3 

27 26 ДК "Родина" - с/о 

"Росинка" 

ул. Лунная - ул. 

Космическая - 

технологическая 

трасса на водозабор 

- с/о "Росинка" 

22,3 Автобусы, 

малый класс, 1 

ед. 

Евро 3 

Из Новосибирска до Бердска можно добраться на электропоезде (1 час в южном 

направлении до ст. «Бердск»), маршрутном такси («321» или «332» от ост. «Речной вокзал», 

«331» от ост. «Площадь Маркса», «225» от ост. «ул. Демакова» или «327»: «Чемской бор» 

(ОбьГЭС) — «Цветной проезд»), автобусе («109» и «109К»), междугородном автобусе (в 

алтайском направлении). Перечисленные маршруты являются межмуниципальными 

маршрутами регулярных перевозок, за организацию которых отвечает Министерство транспорта 

и дорожного хозяйства Новосибирской области. Чтобы добраться до Нового посёлка на 

электропоезде, нужно ехать до о. п. Береговая; до Речкуновки — до ст. Речкуновка. 

Перевозки пассажиров во внутригородском сообщении в г. Бердске ежегодно 

увеличиваются (рисунок 1.2.4.1). 
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Рис. 1.2.4.1. Динамика объёмов перевозок пассажиров автобусами во внутригородском 

сообщении (млн. пасс.) 

По состоянию на 2017 г. пассажирский автомобильный транспорт города осуществлял 

перевозки по 8 маршрутам по регулируемым тарифам, 9-тью маршрутами регулярных перевозок 

по нерегулируемым тарифам, а также по 10-ти маршрутам, перевозки по которым 

осуществляются в дачный период. 

Парк автобусов состоит из 19 автобусов большой и средней вместимости на 

муниципальных маршрутах и 143 автотранспортных средств малой вместимости на 

коммерческих. Удельная доля льготных категорий пассажиров в объёме пассажирских перевозок 

по социальным маршрутам города 47,5%. Автобусы, осуществляющие перевозки по 

муниципальным социально-значимым маршрутам, оборудованы системами электронного 

информирования «Бегущая строка» и звуковым сопровождением. 

По железнодорожной станции Бердск курсирует 19 пар электропоездов и 6 пар 

пассажирских поездов. 

За 2017 год с железнодорожной станции Бердск отправлено 1068,5 тыс. пассажиров (1051,8 

тыс. пасс. годом ранее). Среднесуточное движение составляет 2 930 пассажиров. 

Комплексная транспортная схема Новосибирской агломерации (СГУПС, 2016) позволила 

выявить направление движения и модель расщепление пассажиропотоков г. Бердска. 
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Рис. 1.2.4.2. Доля перемещений трудящегося населения г. Бердск в зависимости от вида 

транспорта (Согласно «Комплексной транспортной схеме Новосибирской агломерации 

(СГУПС, 2016)») 

Согласно рисунку 8, характер перемещения по иным делам в г. Бердске отличен от 

характера перемещений в г. Новосибирске. Если в г. Новосибирске большая часть населения 

оставалась в городе, то для г. Бердска характерны выезды за пределы города, в основном – в г. 

Новосибирск. 

 

Рис. 1.2.4.3. Целевые места поездок по нетрудовым поездкам для жителей г. Бердска 

Подвижной состав общественного транспорта 

На маршрутной сети г. Бердска работают 162 единицы подвижного состава автобусного 

транспорта. Большая часть из них соответствует экологическому стандарту Евро-3 и выше. 
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Выводы 

Г. Бердск обеспечен в целом удовлетворительно функционирующей системой 

пассажирского транспорта. Тем не менее, она должна совершенствоваться и далее, особенно с 

учетом перехода к контрактным взаимоотношениям между городской администрацией и 

частными перевозчиками, заложенному в федеральном законе 220-ФЗ «Об организации 

регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные 

законодательные акты Российской Федерации». Реализация указанного закона потребует 

пересмотра маршрутной сети города, а также формулировку критериев качества пассажирской 

перевозки, и контроль за их соблюдением. 

Кроме того, важным фактором, влияющим на развитие системы обслуживания населения 

пассажирским транспортом будет строительство ТПУ на базе железнодорожного вокзала 

«Бердск» с увеличением интенсивности движения пригородно-городских поездов и ориентации 

маршрутной сети наземного транспорта Бердска на подвоз пассажиров к данному ТПУ 

1.2.5. Грузовой автомобильный транспорт и терминально-складская инфраструктура 

Основными объектами грузогенерации и грузопоглощения на территории г. Бердска 

являются следующие объекты хозяйственной деятельности: крупные промышленные зоны, 

узловые железнодорожные станции, склады, торговые центры, полигоны ТБО, магазины, 

почтовые отделения и т.д. 

Основное направление движения грузовых транспортных средств проходит по 

Барнаульской, Вокзальной улицам и Бердскому шоссе, по которым идут транзитные потоки 

грузов в направлении Алтая. Также грузовой автомобильный транспорт регулярно осуществляет 

движение по улицам: Боровая, Красная Сибирь, Первомайская, Комсомольская, Советская, 

Ленина, Свердлова, М. Горького, Химзаводская, Промышленная. 

За 2017 год количество перевезенных грузов автомобильным транспортом достигло 993,2 

тыс. тонн, что является максимальным показателем за последние 6 лет (рисунок 9). Увеличение 

составило 2,9%. Выполнение плана 100,7%.  

Железнодорожный транспорт осуществляет внешние грузовые перевозки (снабжение 

города и вывоз продукции местных хозяйствующих субъектов). С начала 2017 года на станции 

Бердск выгружено 2 865 вагонов, погружено 647 вагонов или 32,6 тыс. тонн. По сравнению с 

2016 г. объём обработанных грузов возрос на 9,5%. 
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Рис. 1.2.5.1. Динамика объёмов перевозки грузов по г. Бердску автомобильным транспортом 

(тыс. тонн) 

Выводы 

Г. Бердск является крупным центром грузопритяжения и грузогенерации в масштабах всей 

Новосибирской агломерации, а также в потенциале – одним из крупных транзитных 

логистических центров Сибири на направлении Западная Сибирь – Алтай – Монголия. 

Однако в связи с высокой нагрузкой, которую создает грузовой автомобильный транспорт 

на улично-дорожную сеть города, строительство по-настоящему крупных международных 

логистических центров на территории Бердска рекомендуется только после завершения 

строительства Восточного обхода. 

1.2.6. Велосипедная и пешеходная инфраструктура 

В настоящее время, в границах г. Бердска, велосипедная инфраструктура неразвита.  

Движение велосипедистов неупорядоченно, отсутствуют велодорожки. Передвижения 

велосипедистов зачастую осуществляется по тротуарам, что является нарушением ПДД, а также 

по автодорогам. Это ведет к возникновению конфликтных ситуаций между велосипедистами и 

другими участниками дорожного движения, снижению безопасности передвижения пешеходов 

и велосипедистов. 

Пешеходная инфраструктура состоит в основном из тротуаров и пешеходных дорожек. 

Передвижения пешеходов не на всех улицах г. Бердска отвечают параметрам, предусмотренным 

нормативными требованиями. На многих магистральных улицах и улицах местного значения 

отсутствуют организованные пешеходные переходы. 

В качестве обособленных зон пешеходного движения на территории г. Бердска можно 

выделить пешеходную зону на площади М. Горького и примыкающий к ней Городской парк, 

парк Победы, набережная р. Бердь, в том числе городской пляж. Зачастую (как правило в районах 

малоэтажной застройки) пешеходная инфраструктура полностью отсутствует. Пересечения 

проезжей части с пешеходными дорожками выполнены в виде одноуровневых пешеходных 
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переходов. Ширина существующих тротуаров не везде соответствует интенсивности движения 

пешеходов, на некоторых улицах они и вовсе отсутствуют. 

1.2.7. Парковочное пространство 

В качестве мест постоянного хранения автотранспорта используются внутридворовые 

территории, гаражи, а также околотротуарная зона проезжей части. Для временного хранения 

автомобилей также используется краевая зона проезжей части или внутриквартальная 

территория вблизи деловых центров и других объектов притяжения. Согласно полученным 

исходным данным в муниципальном образовании наблюдается ограниченная обеспеченность 

местами для парковки у объектов тяготения и дефицит парковочного пространства на 

территориях постоянного проживания граждан. В настоящее время платные парковочные зоны 

вдоль проезжей части, а также платные внеуличные парковки отсутствуют. Многоуровневых 

внеуличных парковок, находящихся в муниципальной собственности, нет. 

1.2.8. Объекты дорожного сервиса 

Дорожный сервис является одним из основных факторов благоустройства автомобильных 

дорог, способствующих повышению производительности труда на автомобильном транспорте и 

безопасности дорожного движения. 

В зависимости от характера функций объектов дорожного сервиса можно выделить 

следующие их группы: 

­ места кратковременного отдыха и стоянки (площадки отдыха, видовые площадки, 

стоянки автомобилей у мест общественного питания и торговли); 

­ сооружения технического обслуживания автомобилей – автозаправочные станции, 

станции технического обслуживания, моечные пункты; 

­ предприятия общественного питания и торговли – придорожные кафе, столовые, 

бары, рестораны, магазины; 

­ места длительного отдыха – придорожные гостиницы, мотели, кемпинги. 

По степени концентрации сооружений на одном участке различают: 

­ отдельно расположенные самостоятельные одноцелевые сооружения; 

­ блокированные, когда в одном здании или их группе находятся несколько 

предприятий торговли, питания и пр.; 

­ комплексы обслуживания движения, в составе которых на одной или смежных 

территориях расположены различные, как самостоятельные, так и блокированные 

предприятия, и сооружения. 

В основном объекты дорожного сервиса в г. Бердске представлены автозаправочными 

станциями (около 10 в различных районах города) и станциями технического обслуживания 

(около 15 в различных районах города), а также автомойки (около 10 штук).  

1.2.9. Внешний транспорт 

Г. Бердск имеет достаточно хорошие внешние связи с областным центром – 

г. Новосибирском, а также с другими районами страны. Основными видами внешнего транспорта 

сохраняются железнодорожный и автомобильный. Водный транспорт в г. Бердске практически 
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не получил развития, хотя город и расположен на берегах Новосибирского водохранилища р. Обь 

и Бердском заливе р. Бердь. Из-за близости к крупному порту и речному вокзалу в г. 

Новосибирске, также и воздушным транспортом жители города пользуются через аэропорты 

федерального (а теперь и международного) и местного значений в г. Новосибирске, 

расположенных на расстоянии 40 и 50 км от Бердска.  

Характеристика отдельных видов внешнего транспорта 

Через г. Бердск, с севера на юг проходит участок Западно-Сибирской железной дороги 

южного направления, Новосибирск - Барнаул - Средняя Азия (так называемый «Турксиб») . 

Железная дорога в пределах города 2-х путная, электрифицированная, длина участка линии 10,5 

км. Линия пересекает Бердский залив по двум металлическим мостам (2х140х5м), а так же трассу 

федерального значения автодороги «Р256 "Чуйский тракт" Новосибирск - Барнаул - Горно-

Алтайск - граница с Монголией» в Речкуновке по железнодорожному путепроводу. На участке 

линии расположены о.п. Береговая (Новый поселок), ст. Речкуновка, ст. Бердск. о.п. Морозово. 

Станция Бердск, Новосибирского отделения дороги, промежуточная, 3 класса, расположена на 

37 км линии. В пассажирской части станции имеются капитальное здание вокзала с юго-западной 

стороны путей на 100 пассажиров. Привокзальная площадь благоустроена. Через станцию 

проходит до 10 пар пассажирских поездов, из них в сутки имеют остановку 7 пар поездов, в 

направлении Новосибирска, Красноярска, Томска, Иркутска, Барнаула, Алма-Аты, Бишкека, 

Ташкента, Кулунды, а так же 16 транзитных маршрутов пригородных электропоездов из 

Новосибирска в Искитим, Ложок, Дорогино, Черепаново, и 2-х конечных из Бердска, с 

интервалом 30-60 минут. Рассматривая значение железной дороги для города следует заметить 

её удобство для жителей и предприятий в организации пассажирских и грузовых перевозок, 

особенно пригородных, т.к. значительная часть жителей работает и учится в Новосибирске, есть 

возможность и внутригородских перевозок из обособленных районов города.  

Через город Бердск также проходит автомобильная федеральная трасса «М-52», 

Новосибирск – Бийск – Ташанта (бывший «Бийско-Чуйский тракт», теперь Бердское и 

Барнаульское шоссе), с ответвлением у г. Новоалтайска на г. Барнаул и далее в Казахстан. В 

пределах города трасса проходит сначала с восточной стороны железной дороги (до ст. 

Речкуновка) и далее с западной стороны. Трасса дороги проложена, в основном, вне или по 

периферии застройки. Основные грузовые перевозки осуществляются по федеральной 

автодороге (Бердскому шоссе и улице Барнаульской) – около 6 млн. тонн в год. Пригородные и 

пассажирские перевозки в последнее время осуществляются, в основном, коммерческим 

транспортом. Маршруты коммерческих такси и малых автобусов организованы от ж/д вокзала в 

г. Новосибирск, к ближайшей станции метро «Речной вокзал», в Академгородок. В летнее время 

действуют маршруты к садовым участкам, расположенным вне города, в Сосновку. Транзитом 

проходят маршруты из г. Искитима, с. Морозово и других в г. Новосибирск. Перечисленные 

маршруты являются межмуниципальными маршрутами регулярных перевозок, за организацию 

которых отвечает Министерство транспорта и дорожного хозяйства Новосибирской области. 

Следует рассматривать значение автомобильного транспорта для г. Бердска как положительное, 

из-за удобного расположения города на благоустроенной федеральной автодороге.  

Раньше в г. Бердске были крупные причальные сооружения и шла интенсивная перевалка 

лесных, строительных и потребительских грузов в период навигации (до 180 дней), но после 
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сооружения ГЭС, заполнения водохранилища, переноса из-за этого части застройки, а так же в 

связи с созданием здесь зон отдыха г. Бердска и г. Новосибирска, грузоперевозки по реке резко 

сократились и необходимость в причальных сооружениях отпала. Также практически 

прекратились речные пассажирские перевозки. Раньше вверх по Оби курсировали теплоходы в 

Завьялово, Камень-на-Оби, Барнаул, с заходом на причал-дебаркадер на восточном берегу 

Бердского залива. В последнее время остались только эпизодические рейсы прогулочного 

характера на арендуемых небольших судах по Новосибирскому водохранилищу и Бердскому 

заливу для учреждений отдыха и жителей города. В г. Бердске действует Яхтклуб, имеются 

лодочные станции, причалы для лодок у групп оздоровительных лагерей и баз отдыха. 

На территории города Бердска и в непосредственной близости от него располагаются две 

посадочные площадки: Бердск-центральный, южная окраина г. Бердска (принадлежит НОУ 

Новосибирский АСК ДОСААФ России) и ПП БЕРДЬ, 2 км юго-восточнее г. Бердск 

(принадлежит ООО «Борихинский пивоваренный завод»). 

Выводы 

Г. Бердск как часть Новосибирской агломерации имеет развитые внешние транспортные 

связи. Благодаря 1,5 часовой доступности Международного аэропорта «Толмачево», жители г. 

Бердска могут совершать авиаперелеты в любые региона РФ, а также по широкому ряду 

международных направлений. 

Транзитное значение г. Бердска для автомобильного и железнодорожного транспорта в коридоре 

Западная Сибирь – Алтай – Монголия обуславливают высокую степень развития данных 

внешних видов транспорта в Бердске и еще больший потенциал. 

1.3. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития 

транспортной инфраструктуры 

1.3.1. Действующие нормативно-правовые акты федерального уровня 

Основополагающими документами для развития транспортной инфраструктуры 

муниципальных образований Новосибирской агломерации являются: 

 Федеральный закон от 08.11.2007 №257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о 

дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные 

законодательные акты Российской Федерации»; 

 Постановление Правительства Российской Федерации от 20.12.2017 №1596 «Об 

утверждении государственной программы Российской Федерации «Развитие 

транспортной системы»; 

 Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденная 

распоряжением Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р; 

 Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований 

к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, 

городских округов»; 

 Приказ министерства транспорта Российской Федерации от 17.03.2015 №43 «Об 

утверждении Правил подготовки проектов и схем организации дорожного движения». 
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В области наземного пассажирского транспорта в России действует комплекс правовых 

актов: 

 Вопросы лицензирования деятельности по перевозке пассажиров определяются 

Постановлением Правительства РФ от 02.04.2012 № 280 «Об утверждении Положения 

о лицензировании перевозок пассажиров автомобильным транспортом, 

оборудованным для перевозок более 8 человек (за исключением случая, если 

указанная деятельность осуществляется по заказам либо для собственных нужд 

юридического лица или индивидуального предпринимателя)». 

 Вопросы страхования ответственности перевозчиков за причинение вреда 

пассажирам регулируется Федеральным законом от 14.06.2012 № 67-ФЗ «Об 

обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение 

вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке возмещения такого вреда, 

причиненного при перевозках пассажиров метрополитеном». 

 Вопросы административно-правовых отношений между органами власти и 

перевозчиками регулируются Федеральным законом от 13.07.2015 № 220-ФЗ «Об 

организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской 

Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 

Федерации». 

 Вопросы гражданско-правовых отношений между перевозчиками и пассажирами 

регулируются Федеральным законом от 26.01.1996 № 14-ФЗ «Гражданский кодекс 

Российской Федерации часть 2» и Федеральным законом от 08.11.2007 № 259-ФЗ 

«Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического 

транспорта». 

 Вопросы тарифного регулирования пассажирских перевозок регулируются 

Постановлением Правительства РФ от 07.03.1995 № 239 «О мерах по упорядочению 

государственного регулирования цен (тарифов)» и Федеральным законом от 

13.07.2015 № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в 

Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации». 

 Вопросы режима труда и отдыха водителей регулируются Приказом Минтранса РФ 

от 20.08.2004 № 15 «Об утверждении Положения об особенностях режима рабочего 

времени и времени отдыха водителей автомобилей». 

 Вопросы качества и безопасности услуг по перевозке пассажиров регулируются 

Федеральным законом от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного 

движения», Постановлением Правительства РФ от 14.02.2009 № 112 «Об 

утверждении Правил перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и 

городским наземным электрическим транспортом», Федеральным законом от 

09.02.2007 № 16-ФЗ «О транспортной безопасности», Приказом Минтранса России от 

15.01.2014 № 7 «Об утверждении Правил обеспечения безопасности перевозок 

пассажиров и грузов автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом и Перечня мероприятий по подготовке работников 
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юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих перевозки 

автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом, к 

безопасной работе и транспортных средств к безопасной эксплуатации» и другими 

правовыми актами. 

1.3.2. Действующие нормативно-правовые акты регионального уровня 

Основополагающими документами для развития транспортной инфраструктуры 

муниципальных образований Новосибирской агломерации являются: 

 Закон Новосибирской области от 02.05.2009 № 329-ОЗ «О дорожной деятельности в 

отношении автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения" 

 Постановление Правительства Новосибирской области от 23.01.2015 г. №22-п «Об 

утверждении государственной программы Новосибирской «Развитие автомобильных 

дорог регионального, межмуниципального и местного значения в Новосибирской 

области» в 2015 - 2022 годах и т.д. 

 закон Новосибирской области от 05.05.2016 № 55-ОЗ «Об отдельных вопросах 

организации транспортного обслуживания на территории Новосибирской области». 

 Государственная программа Новосибирской области «Обеспечение 

доступности услуг общественного пассажирского транспорта, на 2014 – 2021 гг.» 

В области наземного транспорта в Новосибирской области действует комплекс 

нормативно-правовых актов: 

 Основные полномочия органов власти Новосибирской области по организации 

межмуниципальных перевозок определены в Законе Новосибирской области от 5 мая 

2016 года № 55-ОЗ «Об отдельных вопросах организации транспортного 

обслуживания населения на территории Новосибирской области». 

 Процедура организации открытых конкурсов для межмуниципальных перевозок по 

нерегулируемым тарифам установлена Приказом Минтранса Новосибирской области 

от 06.10.2016 № 189 «Об утверждении Порядка проведения конкурса на право 

получения свидетельства об осуществлении перевозок по одному или нескольким 

межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок на территории 

Новосибирской области». 

 Критерии и баллы для оценки заявок перевозчиков на открытых конкурах на 

перевозки по нерегулируемым тарифам определены в Постановлении Правительства 

Новосибирской области от 20 сентября 2016 г. № 286-п «О шкале для оценки 

критериев при осуществлении оценки и сопоставления заявок на участие в открытом 

конкурсе на получение свидетельства об осуществлении перевозок по 

межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок на территории 

Новосибирской области». 

 Текущий реестр межмуниципальных маршрутов утвержден Приказом Минтранса 

Новосибирской области от 07.06.2016 № 95 «Об утверждении реестра 

межмуниципальных маршрутов регулярных перевозок на территории Новосибирской 

области». 
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 Мероприятия по развитию межмуниципальных пассажирских перевозок определены 

в документе планирования регулярных перевозок, утвержденном Постановлением 

Правительства Новосибирской области от 15 февраля 2017 г. № 57-п «Об 

утверждении документа планирования регулярных перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом по межмуниципальным маршрутам регулярных 

перевозок на территории Новосибирской области на 2018 - 2019 годы». 

1.3.3. Действующие нормативно-правовые акты муниципального уровня 

В городе Бердске действует комплекс нормативно-правовых актов об организации 

пассажирских перевозок: 

 Постановление администрации города Бердска от 11.12.2015 № 4243 «Об 

утверждении муниципальной программы "Обеспечение доступности услуг 

общественного пассажирского транспорта для населения города Бердска на 2016 - 

2018 годы». 

 Постановление администрации города Бердска от 03.06.2016 № 1576 «Об 

утверждении Порядка формирования муниципальной маршрутной сети на 

территории города Бердска». 

 Постановление администрации города Бердска от 04.04.2016 № 810 «Об утверждении 

документа планирования регулярных перевозок транспортом общего пользования в 

городе Бердске на 2016 - 2018 годы». 

 Постановление администрации города Бердска от 08.11.2016 № 3219 «Об 

установлении шкалы для оценки критериев при осуществлении оценки и 

сопоставления заявок на участие в открытом конкурсе на получение свидетельства об 

осуществлении перевозок по муниципальным маршрутам регулярных перевозок на 

территории города Бердска». 

 Постановление администрации города Бердска от 22.12.2017 № 3619 «Об 

утверждении Реестра остановок общественного транспорта». 

 Постановление администрации города Бердска от 16.02.2017 № 421 «Об утверждении 

Требований к осуществлению перевозок по нерегулируемым тарифам по 

муниципальным маршрутам регулярных перевозок автомобильным транспортом на 

территории города Бердска». 

Постановление администрации города Бердска от 02.02.2018 № 243 «Об утверждении 

реестра муниципальных маршрутов регулярных перевозок в городе Бердске». 

1.3.4. Действующие региональные нормы и правила выпуска и согласования 

предпроектной и проектно-сметной документации  

Порядок согласования предпроектной и проектной документации состоит из следующих 

разделов: 

 мероприятия по подготовке исходно-разрешительных документов;  

 получение разрешений;  

 согласование планировочных и архитектурных решений;  

 выбор проектных организаций;  
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 заключение договоров на производство работ. 

Предпроектная и проектно-сметная документация должна разрабатываться для каждого 

объекта капитального строительства, а также для частей, что возводятся, либо подлежат 

реконструкции. Также разработка предпроектной и проектной документации требуется при 

выполнении капитального ремонта объектов, когда при работах конструктивные и другие 

характеристики безопасности объектов не изменяются.  

Предпроектная документация 

Главные цели создания предпроектной документации сводятся к градостроительному 

обоснованию возведения нового объекта или реконструкции существующего в конкретных 

условиях с учётом социальных, историко-культурных, санитарных, экологических, 

градостроительных требований. Задача таких работ помимо этого – установить инвестиционную 

привлекательность проекта. Для достижения этих целей производятся предпроектные 

мероприятия, которые включают в себя2:  

В части оценочно-аналитических работ:  

 изучение территории будущего строительства или существующего объекта,  

 мониторинг факторов регионального значения (в том числе – экономических 

тенденций в регионе),  

 анализ исторических сведений и архивных источников,  

 оценку максимальной эффективности проекта.  

В части работы с документацией:  

 сбор и подготовку исходно-разрешительной документации (проектов планировки 

территории и межевания земли),  

 сопровождение межевания участков и постановку их на кадастровый учёт,  

 получение градостроительных планов,  

 согласование генеральных планов и др.  

В части инженерно-технического обеспечения – анализ требований к сетям газо-, тепло-, 

электро- водоснабжения и водоотведения, сетям телефонизации, радиофикации, телевидения.  

Проектно-сметная документация 

«Состав и требования к содержанию разделов проектной документации применительно к 

различным видам объектов капитального строительства, в том числе к линейным объектам, 

состав и требования к содержанию разделов проектной документации применительно к 

отдельным этапам строительства, реконструкции объектов капитального строительства, состав и 

требования к содержанию разделов проектной документации при проведении капитального 

ремонта объектов капитального строительства, а также состав и требования к содержанию 

разделов проектной документации, представляемой на государственную экспертизу проектной 

документации и в органы государственного строительного надзора, 

                                                 
2 Предпроектная документация [Электронный документ] https://finswin.com 
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устанавливаются Правительством Российской Федерации.» (Градостроительный кодекс ст.48 

п.13) 

Состав проектной документации на указанные виды деятельности определен в «Положении 

о составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию» (Постановление 

правительства РФ от 16 февраля 2008 г. № 87 Положение, а также в Градостроительном кодексе 

(ст.48 п.12) 

Требования к оформлению и составлению сметной документации. 

1. Локальные сметы должны быть составлены на основании утвержденной проектной 

документации, исходя из: объемов работ, принятых из ведомостей строительных и 

монтажных работ, определяемых по проектным материалам; номенклатуры и количества 

оборудования, принятых по спецификации, ведомости проектной документации. 

2. При составлении смет руководствоваться МДС 81-35.2004 «Методика определения 

стоимости строительной продукции на территории Российской Федерации». 

3. Локальные сметные расчеты на строительно-монтажные работы составлять на основе 

действующих единичных расценок, внесенных в Федеральный реестр сметных 

нормативов, утвержденный Министерством регионального развития РФ (далее – 

Минрегион РФ), с применением ежеквартальных индексов пересчета сметной стоимости 

в текущий уровень цен, указанных в приложении к письмам Минрегиона РФ. 

4. Стоимость МТР определять по сборнику «Сметных цен на материалы» утвержденному в 

установленном порядке и внесенному в Федеральный реестр сметных нормативов.  

Региональные нормы выпуска и согласования предпроектной и проектно-сметной 

документации являются едиными для всех регионов кроме г. Москвы. Однако для каждого 

региона следует использовать локальные сметные нормативы.  

Используемые нормы на территории Новосибирской области: 

Порядок выпуска и согласования документации: инструкция о порядке разработки, 

согласования, утверждения и составе проектной документации на строительство предприятий, 

зданий и сооружений к СНиП 11-01-2003. 

Сметная документация: 

Требования к Формированию и оформлению сметной документации в соответствии с 

СТО 4.2.3-006-2013 «Формирование и экспертиза сметной документации» 

 МДС 81-35.2004 «Методика определения стоимости строительной продукции на 

территории Российской Федерации» 

 территориальные сметные нормативы, предназначенные для определения стоимости 

строительства, реконструкции и капитального ремонта объектов капитального 

строительства на территории новосибирской области, осуществляемых за счет 

средств областного бюджета Новосибирской области 

http://www.consultelectro.ru/articles/GKRF
http://www.consultelectro.ru/articles/GKRF
http://www.consultelectro.ru/articles/GKRF
http://www.consultelectro.ru/articles/GKRF
https://pandia.ru/text/category/proektnaya_dokumentatciya/
https://pandia.ru/text/category/proektnaya_dokumentatciya/
https://pandia.ru/text/category/vedomostmz/
https://pandia.ru/text/category/montazhnie_raboti/
https://pandia.ru/text/category/stroitelmznie_raboti/
https://pandia.ru/text/category/smetnie_normativi/
https://pandia.ru/text/category/smetnie_normativi/
https://pandia.ru/text/category/regionalmznoe_razvitie/
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Оценка эффективности инвестиций выполняется в соответствии с Методическими 

рекомендациями по оценке эффективности инвестиционных проектов и их отбору для 

финансирования, утвержденными Госстроем России, Минэкономики России, Минфином России, 

Госкомпромом России (№ 7-12/47 от 31 марта 1994 г.). 

1.4. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры 

Объемы финансирования транспортной инфраструктуры муниципального образования 

отражены в следующих основных программных документах, регламентирующих мероприятия 

развития, совершенствования и поддержания нормативного состояния транспортной системы 

муниципального образования, в том числе: 

 Муниципальная программа «Комплексное развитие систем дорожной 

инфраструктуры города Бердска на 2016 - 2021 годы», утвержденная постановлением 

администрации города Бердска Новосибирской области от 03.02.2016 №215; 

 Муниципальная программа «Благоустройство города Бердска на 2015 – 2020 годы», 

утвержденная постановлением администрации города Бердска от 28.04.2015 №1304; 

 Государственная программа Новосибирской области «Развитие автомобильных дорог 

регионального, межмуниципального и местного значения в Новосибирской области» 

в 2015 – 2022 годах, утвержденная постановлением Правительства Новосибирской 

области от 23.01.2015 №22-п (с последующими изменениями). 

Объемы финансирования мероприятий дорожной отрасли, согласно бюджету города, 

составляют за рассматриваемый период 2016 – 2020 гг. – от 155,2 – 255,7 млн рублей, в среднем 

за год – 180,2 млн руб. (табл. 1.7.1). 

Таблица 1.7.1 

Расходы бюджета города Бердска по статье «Дорожное хозяйство», млн руб. 

Показатели 2016 2017 2018 2019 2020 

Дорожное хозяйство 255,7 209,7 150,6 129,7 155,2 

Муниципальная программа «Комплексное 

развитие систем дорожной инфраструктуры 

города Бердска на 2016-2021 годы» 

233,5 168,2 138,0 116,2 141,7 

Реализация мероприятий приоритетного 

проекта «Безопасные дороги» в рамках 

государственной программы Новосибирской 

области «Развитие автомобильных дорог 

регионального, межмуниципального и 

местного значения в Новосибирской области» 

в 2015-2022годах 

– 25,8 – – – 

Реализация мероприятий государственной 

программы Новосибирской области 

«Развитие системы социальной поддержки 

населения и улучшение социального 

положения семей с детьми в Новосибирской 

области на 2014-2019 годы» 

– 1,9 – – – 
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Показатели 2016 2017 2018 2019 2020 

Реализация мероприятий  государственной 

программы Новосибирской области  

«Развитие автомобильных дорог 

регионального, межмуниципального и 

местного значения в Новосибирской области» 

138,1 42,6 56,0 55,4 77,6 

Строительство (модернизация, 

реконструкция)  дорог общего пользования 

городского округа  в рамках муниципальной 

программы «Комплексное развитие систем 

дорожной инфраструктуры города Бердска на 

2016-2021 годы» 

0,8 0,5 – – – 

Погрузка и вывоз снега  в границах городского 

округа в рамках муниципальной программы 

«Комплексное развитие систем дорожной 

инфраструктуры города Бердска на 2016-2021 

годы» 

– 15,0 9,0 9,0 9,0 

Текущий ремонт дорог общего пользования 

городского округа  в рамках муниципальной 

программы «Комплексное развитие систем 

дорожной инфраструктуры города Бердска на 

2016-2021 годы» 

19,6 22,7 16,7 12,4 14,7 

Содержание автомобильных дорог и 

инженерных сооружений на них в границах 

городского округа в рамках муниципальной 

программы «Комплексное развитие систем 

дорожной инфраструктуры города Бердска на 

2016-2021 годы» 

60,0 23,0 22,8 14,3 14,3 

Повышение безопасности дорожного 

движения на улично-дорожной сети города в 

рамках муниципальной программы 

«Комплексное развитие систем дорожной 

инфраструктуры города Бердска на 2016-2021 

годы» 

15,0 12,2 14,5 9,0 10,0 

Летнее содержание автомобильных дорог и 

инженерных сооружений на них в границах 

городского округа в рамках муниципальной 

программы «Комплексное развитие систем 

дорожной инфраструктуры города Бердска на 

2016-2021 годы» 

– 24,6 19,1 16,0 16,0 

Муниципальная программа «Благоустройство 

города Бердска на 2015-2020 годы» 
6,9 1,7 0,8 0,8 0,8 

Иные непрограммные направления бюджета 15,3 39,7 11,8 12,8 12,8 
Источник: Решение Совета депутатов города Бердска от 23.12.2015 №696 «О бюджете города Бердска на 2016 

год и плановый период 2017 и 2018 годов» (с последующими изменениями), Решение Совета депутатов города 

Бердска от 22.12.2016 №26 «О бюджете города Бердска на 2017 год и плановый период 2018 и 2019 годов» (с 

последующими изменениями), Решение Совета депутатов города Бердска от  21.12.2017 г. № 121 «О бюджете 

города Бердска на 2018 год и плановый период 2019 и 2020 годов» 

Выводы 
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Объемы финансирования дорожного хозяйства, согласно бюджету города, в 2018 г. составили 

150,6 млн руб. 

1.5. Обследование интенсивности движения транспорта 

Подготовка и проведение обследования транспортных потоков и обследования 

пассажиропотоков на территории Новосибирской агломерации, в том числе в г. Бердске, 

включает в себя следующие виды работ: 

 разработка и согласование с заказчиком методики обследований; 

 подготовка и проведение обследования интенсивности движения и состава транспортного 

потока в пиковые периоды с применением средств видеомониторинга транспортных 

потоков; 

 подготовка и проведение обследования интенсивности пассажиропотоков; 

 обработка результатов обследований. 

Методика проведения обследования транспортных потоков 

Обследования транспортных потоков проводятся в часы-«пик». 

Замеры интенсивности движения транспортных средств выполняются на каждом 

перекрестке с выделением объемов транспортных потоков по каждому разрешенному маневру (в 

прямом направлении, с левым поворотом, с правым поворотом, с разворотом). 

Замеры интенсивности движения транспортных средств на элементах улично-дорожной 

сети производятся в расчетные часы и дни полевыми методами сбора информации с 

использованием видеосъемки в течение всего периода полевого сбора информации. 

Видеосъемка элементов улично-дорожной сети должна осуществляться записывающим 

устройством, расположенным на высоте не менее 3 (трех) и не более 5 (пяти) метров. Данное 

требование необходимо для отображения всех маневров на видеосъемке с учетом ограниченной 

освещенности на элементах улично-дорожной сети, образования заторов, необходимости 

определения класса транспортного средства и т.д. 

Длительность материалов видеосъемки с учетом монтажа и демонтажа устройств 

видеофиксации по каждому элементу улично-дорожной сети в расчетные часы должна 

составлять не менее 1 (одного) часа 5 минут. При этом длительность видеосъемки на 

установленной высоте 3 – 5 м без учета монтажных работ должна составлять не менее 1 (одного) 

часа. Монтаж и включение оборудования, используемого для выполнения видеосъемки, должен 

быть выполнен до начала астрономического часа, в течение которого выполняется обследование. 

Перед началом и после видеосъемки исполнитель производит видеофиксацию подходов к 

перекрестку длительностью не менее 5 минут на каждом из элементов улично-дорожной сети, 

представленных в перечне. 

Обработка результатов обследования производится камерально путем обработки 

видеосъемки и внесения сведений в специальные формы учета (рисунок 1.5.1.). 

Виды транспортных средств, которые необходимо выделять в процессе выполнения учетов 

интенсивности движения транспорта: 
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 Автобус; 

 Микроавтобус; 

 Легковой транспорт; 

 Грузовой транспорт (грузоподъемностью до 2 тонн); 

 Грузовой транспорт (грузоподъемностью от 2 до 6 тонн); 

 Грузовой транспорт (грузоподъемностью от 6 до 8 тонн); 

 Грузовой транспорт (грузоподъемностью от 8 до 14 тонн); 

 Грузовой транспорт (грузоподъемностью более 14 тонн); 

 Автопоезда (грузоподъёмностью до 12 тонн); 

 Автопоезда (грузоподъемностью от 12 до 20 тонн); 

 Автопоезда (грузоподъёмностью от 20 до 30 тонн); 

 Автопоезда (грузоподъёмностью более 30 тонн). 

В таблице 1.5.1 приведен справочник транспорта для обеспечения корректной разбивки по 

видам транспортных средств. 
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  

Рисунок 1.5.1. Пример карточки учета интенсивности движения транспорта 
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Таблица 1.5.1 

Справочник грузового транспорта 

Марка, модель 

автомобиля 

Грузоподъемно

сть, тонн 
Изображение 

Грузовой 

транспорт 

(грузоподъёмнос

тью до 2 тонн) 

до 2 

 
Грузовой 

транспорт 

(грузоподъемнос

тью от 2 до 6 

тонн) 

2-6 

 
Грузовой 

транспорт 

(грузоподъемнос

тью от 6 до 8 

тонн) 

 

6-8  

Грузовой 

транспорт 

(грузоподъемнос

тью от 8 до 14 

тонн) 

 

8-14  

Грузовой 

транспорт 

(грузоподъемнос

тью более 14 

тонн) 

 

более 14 
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Марка, модель 

автомобиля 

Грузоподъемно

сть, тонн 
Изображение 

Автопоезда 

(грузоподъёмнос

тью до 12 тонн) 

 

до 12  

Автопоезда 

(грузоподъемнос

тью от 12 до 20 

тонн) 

 

12-20 

 

Автопоезда 

(грузоподъёмнос

тью от 20 до 30 

тонн) 

 

20-30 

 



 

 

 

 
Комплексная схема организации дорожного движения для сети автомобильных дорог, расположенных в границах 

Новосибирской городской агломерации. г. Бердск 
44 

 

В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
  

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в
. 
№

 п
о

д
л
.  

      

5-825/2-ПЗ4.1  
Лист 

      
42 Изм. Кол. уч Лист № док Подпись Дата 

 

Марка, модель 

автомобиля 

Грузоподъемно

сть, тонн 
Изображение 

Автопоезда 

(грузоподъёмнос

тью более 30 

тонн) 

 

более 30  

Автобус  

 
Микроавтобус  

 
Список мест проведения обследований транспортных потоков представлен в таблице 1.5.2 

Таблица 1.5.2 

Перечень точек обследования транспортных потоков в часы-пик  

в Новосибирской агломерации, в том числе в г. Бердске 

№ 

п/п 
Наименование пункта учета Координаты 

Тип 

пересеч

ения 

Время 

проведения 

обследования Населенн

ый пункт 

Часовая 

интенсивно

сть, физ.ед. 

Утро 

(08:00-

09:00) 

Вечер 

(17:00-

18:00) 

Утро Вечер 

1 
ул. Дуси Ковальчук - 

ул.Плановая  

N55°03'10,24" 

E82°53'44,05" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
6479 6752 

2 
ул. Богдана Хмельницкого - 

ул.Танковая  

N55°03'57,30" 

E82°56'04,48" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
6465 6685 

3 
ул. Кошурникова - ул. 

Никитина - ул. Автогенная 

N55°01'48,05" 

E82°59'18,53" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
4065 4370 

4 
Северный обход - Пашинское 

шоссе 

N55°08'12,76" 

E83°00'06,73 
ТР 1 1 

Новосиби

рский 

район 

1886 1930 
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№ 

п/п 
Наименование пункта учета Координаты 

Тип 

пересеч

ения 

Время 

проведения 

обследования Населенн

ый пункт 

Часовая 

интенсивно

сть, физ.ед. 

Утро 

(08:00-

09:00) 

Вечер 

(17:00-

18:00) 

Утро Вечер 

5 
Северный обход - 

Колыванское шоссе 

N55°10'00,11" 

E82°42'28,75" 
ТР 1 1 

Новосиби

рский 

район 

1307 1549 

6 
ул. Богдана Хмельницкого - 

ул.Тайгинская  

N55°06'33,11" 

E82°59'10,11" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
995 816 

7 
а.д. Новосибирск-Колывань-

Томск - а.д. 50К-11 

N55°17'51,93" 

E82°42'26,80" 
Т 1 1 Колывань 492 646 

8 Бердское шоссе - ул.Русская  
N54°50'47,67" 

E83°03'52,69" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
4061 3575 

9 
Советская ул. - Комсомольская 

ул. 

N54°38'33,62" 

E83°18'30,04" 
Х 1 1 Искитим 934 1037 

10 
Чуйский тракт - а.д. от н.п. 

Шипуново 

N54°35'53,86" 

E83°18'07,18" 
Т 1 1 Искитим 1477 1286 

11 
А.д. Новосибирск - Кочки - 

Павлодар – ул.Хилокская  

N54°55'59,49" 

E82°48'49,21" 
КП 1 1 

Новосиби

рский 

район 

1944 2264 

12 
ул. Петухова - Советское 

шоссе 

N54°56'23,67" 

E82°56'07,20" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
5071 4999 

13 
Большевистская ул. - 

Бугринский мост 

N54°59'16,18" 

E82°59'27,27" 
ТР 1 1 

Новосиби

рск 
6577 6125 

14 
ул. Ватутина - Бугринский 

мост 

N54°58'09,68" 

E82°55'16,68" 
ТР 1 1 

Новосиби

рск 
7359 8571 

15 
а.д. Новосибирск-Колывань-

Томск - ул.Большая  

N55°01'48,21" 

E82°48'14,60" 
КП 1 1 

Новосиби

рск 
1626 2119 

16 
Северный обход - а.д. Р-254 

Иртыш 

N55°02'29,47" 

E82°23'50,60" 
ТР 1 1 

Новосиби

рский 

район 

486 623 

17 
ул. Восход - Октябрьский мост 

- ул.Большевистская  

N55°00'33,99" 

E82°56'14,23" 
ТР 1 1 

Новосиби

рск 

1122

7 
10231 

18 
Пролетарская ул. - ул. Бориса 

Богаткова 

N55°01'25,85" 

E82°57'36,58" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
2049 2812 

19 
Толмачевское шоссе - ул. 

Хилокская - ул.Троллейная  

N54°57'31,00" 

E82°50'26,80" 
КП 1 1 

Новосиби

рск 
3535 3299 

20 
Станционная ул. - 2-я 

Станционная ул. 

N54°59'49,50" 

E82°49'27,48" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
4050 3406 

21 
пр. Карла Маркса - ул. 

Блюхера - Октябрьский мост 

N54°59'35,67" 

E82°54'47,44" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
7395 7430 

22 пл. Энергетиков 
N54°59'51,18" 

E82°52'11,71" 
КП 1 1 

Новосиби

рск 
9869 9975 

23 пл. Труда 
N54°59'41,08" 

E82°52'11,40" 
КП 1 1 

Новосиби

рск 
5350 6186 

24 
ул. Станиславского - ул. 

Немировича-Данченко 

N54°58'16,68" 

E82°52'24,99" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
3822 3727 

25 ул. Титова - ул.Пермская  
N54°58'52,28" 

E82°51'06,82" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
1651 1996 

26 ул. Кирова - ул. Никитина 
N55°00'39,65" 

E82°57'29,43" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
3471 3579 
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№ 

п/п 
Наименование пункта учета Координаты 

Тип 

пересеч

ения 

Время 

проведения 

обследования Населенн

ый пункт 

Часовая 

интенсивно

сть, физ.ед. 

Утро 

(08:00-

09:00) 

Вечер 

(17:00-

18:00) 

Утро Вечер 

27 
пр. Дзержинского - ул. 

Красина 

N55°02'56,63" 

E82°57'38,15" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
4118 3925 

28 Красный пр. - ул.Северная  
N55°04'17,06" 

E82°54'33,69" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
3971 4446 

29 Красный пр. - ул. Писарева 
N55°02'55,10" 

E82°54'55,43" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
5651 5606 

30 
Вокзальная маг. - пр. 

Димитрова 

N55°01'57,65" 

E82°54'37,90" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
6353 6129 

31 
Владимирская ул. - Фабричная 

ул. - Димитровский мост 

N55°01'33,07" 

E82°54'04,45" 
ТР 1 1 

Новосиби

рск 
8829 7551 

32 
ул. Фрунзе - ул. Ипподромская 

- Каменская маг. 

55°02'19,62" 

E82°56'35,06" 
КП 1 1 

Новосиби

рск 
5172 6406 

33 
ул. Богдана Хмельницкого - 

ул.Учительская  

N55°04'53,21" 

E82°57'54,67" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
3292 2907 

34 
пр. Дзержинского - ул. 

Полякова 

N55°04'34,59" 

E83°01'48,95" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
1415 1540 

35 

ул. Ленина - ул. Ватутина 

(кольцевое пересечение возле 

жд путепровода) 

N54°57'12,15" 

E83°10'09,83" 
КП 1 1 Кольцово 1365 1030 

36 
Никольский пр. - пр. 

Академика Сандахчиева 

N54°56'23,30" 

E83°11'17,92" 
Х 1 1 Кольцово 1632 2049 

37 а.д. Кольцово - ул. Тимакова 
N54°52'54,69" 

E83°07'57,79" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
3725 1270 

38 
Бердское шоссе - пр. 

Строителей - ул.Балтийская  

N54°51'35,09" 

E83°04'30,26" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
4550 5046 

39 Бердское шоссе - Морской пр. 
N54°49'50,69" 

E83°05'16,68" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
3212 2202 

40 а.д. Р-254 - ул.Юбилейная  
N55°02'37,57" 

E82°13'54,74" 
Т 1 1 Коченево 384 411 

41 
ул. Пушкина - ул. Кузнецкая - 

ул.Большая Кузнецкая  

N55°01'24,70" 

E82°11'49,44" 
Х 1 1 Коченево 576 683 

42 
Северный обход Новосибирска 

- Краснояровское шоссе 

N55°09'34,43" 

E82°55'28,46" 
ТР 1 1 

Новосиби

рский 

район 

1510 2008 

43 Кедровая ул. - ул. Краузе 
N55°07'20,69" 

E82°55'27,11" 
Т 1 1 

Новосиби

рский 

район 

2283 2329 

44 
Мочищенское шоссе - 

Краснояровское шоссе 

N55°07'30,59" 

E82°52'53,54" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
1248 1386 

45 
Краснояровское шоссе - 

Дачный тракт 

N55°12'57,77" 

E82°54'19,44" 
Х 1 1 

Новосиби

рский 

район 

386 423 

46 
а.д. Сосновка-Степной - а.д. 2 

км а/д «Н-2105» - Кубовая 

N55°13'58,67" 

E82°57'48,69" 
Х 1 1 

Новосиби

рский 

район 

147 172 

47 
Магистральная ул. - 

ул.Турухановская  

N55°10'04,83" 

E82°58'20,51" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
797 1022 
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№ 

п/п 
Наименование пункта учета Координаты 

Тип 

пересеч

ения 

Время 

проведения 

обследования Населенн

ый пункт 

Часовая 

интенсивно

сть, физ.ед. 

Утро 

(08:00-

09:00) 

Вечер 

(17:00-

18:00) 

Утро Вечер 

48 
Омский тракт - проезд 

Мозжерина - ул.Станционная  

N54°59'51,25" 

E82°40'48,36" 
КП 1 1 

Новосиби

рский 

район 

2726 2360 

49 
А.д. Новосибирск - Кочки - 

Павлодар - а.д. от н.п. Пайвино 

N54°48'27,26" 

E82°36'26,64" 
Х 1 1 

Новосиби

рский 

район 

814 910 

50 
Шоссейная ул. - ул. 

Микрорайон 

N55°04'54,54" 

E82°38'53,15" 
Т 1 1 

Новосиби

рский 

район 

661 716 

51 
Старое шоссе - Подъемная ул. - 

ул. Одоевского 

N54°55'30,11" 

E83°04'32,15" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
4954 4713 

52 
Гусинобродское шоссе - 

ул.Волочаевская  

N55°02'21,77" 

E83°01'19,96" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
3899 3036 

53 Первомайская ул. - ул. Эйхе 
N54°58'08,38" 

E83°05'57,92" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
1790 1866 

54 
А.д. Новосибирск - Кочки - 

Павлодар - ул.Рабочая  

N54°53'36,49" 

E82°46'37,68" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
1136 1411 

55 
ул. Молодости - Приморская 

ул. 

N54°51'18,98" 

E82°58'52,87" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
1153 1255 

56 
ул. Сибиряков-Гвардейцев - ул. 

Мира - ул.Беловежская  

N54°57'51,55" 

E82°54'04,96" 
КП 1 1 

Новосиби

рск 
2242 3193 

57 
Центральная ул. - 

ул.Восточная  

N54°55'03,29" 

E82°59'46,60" 
Х 1 1 

Новосиби

рский 

район 

739 688 

58 
Школьная ул. - а.д. Ленинское 

- ОбьГЭС 

N54°49'18,14" 

E82°50'50,14" 
Т 1 1 

Новосиби

рский 

район 

442 568 

59 

Линейная ул. - а.д. Светлый-

Локти – а.д. Новосибирск - 

Сокур (в гр. района) 

N55°09'35,19" 

E83°07'55,46" 
Т 1 1 

Новосиби

рский 

район 

552 745 

60 
пр. Академика Лаврентьева - 

ул.Институтская  

N54°50'43,80" 

E83°06'41,38" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
2047 2164 

61 ул. Мира - Векторное шоссе 
N54°57'58,06" 

E83°12'47,04" 
Т 1 1 Кольцово 253 379 

62 ул. Кирова - ул.Выборная  
N54°59'47,32" 

E82°59'44,36" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
3400 2944 

63 

Гусинобродское шоссе - а.д. 

Сокур-сад.тов. 

Смородинка(с.Жеребцово) 

N55°03'24,08" 

E83°19'23,69" 
Т 1 1 

Новосиби

рский 

район 

723 780 

64 
Гусинобродский тракт - ул. 

Ленина (Раздольное) 

N55°03'16,78" 

E83°07'04,35" 
Т 1 1 

Новосиби

рский 

район 

857 1239 

65 
ул. Трикотажная - 

ул.Республиканская  

N55°03'57,15" 

E82°57'59,94" 
Х 1 1 

Новосиби

рск 
5242 5275 

66 
а.д. Р-256 - а.д. Искитим-

Бурмистрово 

N54°38'06,17" 

E83°15'08,12" 
Х 1 1 Искитим 1411 1350 
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№ 

п/п 
Наименование пункта учета Координаты 

Тип 

пересеч

ения 

Время 

проведения 

обследования Населенн

ый пункт 

Часовая 

интенсивно

сть, физ.ед. 

Утро 

(08:00-

09:00) 

Вечер 

(17:00-

18:00) 

Утро Вечер 

67 
Ул. Первомайская – 

ул.Комсомольская  

N54°45'53,88" 

E83°05'51,48" 
Х 1 1 Бердск 1674 2187 

68 Ул. Первомайская – ул. Ленина 
N54°45'47,08" 

E83°05'45,15" 
Х 1 1 Бердск 1701 2456 

69 Ул. Пушкина– ул.Юбилейная  
N54°37'58,59" 

E83°18'18,59" 
Х 1 1 Искитим 1504 1752 

70 
Ул. Сандахчиева – ул. 

Технопарковая 

N54°56'10,52" 

E83°11'03,68" 
Х 1 1 Кольцово 853 1139 

71 
Никольский пр. – ул. 

Центральная 

N54°56'33,95" 

E83°10'46,98" 
Х 1 1 Кольцово 1154 1212 

72 А.д. Р-256 – ул. Большая 
N54°59'02,55" 

E82°41'42,88" 
Т 1 1 Обь 1391 1571 

73 
Ул. Вокзальная – 

Толмачевское шоссе 

N54°59'23,09" 

E82°43'48,45" 
Х 1 1 Обь 728 1045 

74 
Тайгинская ул. – Пашинское 

шоссе 

N55°07'17,89" 

E83°00'28,34" 
Т 1 1 

Новосиби

рск 
858 950 

 

1.6. Результаты изучения общественного мнения и мнения водителей транспортных 

средств 

Социологическое исследование общественного мнения и мнения водителей 

транспортных средств было проведено в августе 2018 г. компанией ООО «Агентство Социальной 

Информации Санкт-Петербург».  

Вид социологического исследования – описательное точечное (разовое) исследование, 

позволяющее изучить мнение неоднородных по своим признакам респондентов относительно 

перспективного использования автомобильных дорог на территории Новосибирской 

агломерации. 

Генеральная совокупность социологического исследования включает следующие 

характерные группы респондентов: 

 водители автотранспортных средств разного типа: водители грузовых автомобилей, 

водители автобусов; 

 предприятия, работающие на рассматриваемой территории, которые имеют собственный 

парк или заказывают транспортные услуги; 

 пользователи личного и/или общественного транспорта на рассматриваемой территории. 

Способы проведения социологического исследования: 

 для водителей грузовых автомобилей и автобусов – личный опрос; 

 для предприятий – телефонный опрос; 

 пользователи личного и/или общественного транспорта – телефонный опрос, личный 

опрос. 

Объем выборки (количество респондентов) составил 5007 респондента:  

 массовый телефонный опрос населения – 4000 респондентов; 

 личные интервью с водителями грузовых автомобилей – 650 респондентов; 

 личные интервью с водителями автобусов – 100 респондентов; 
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 Опрос предприятий – 257 респондентов. 

 

Распределение выборки по территории и типам транспортных средств представлено в 

табл. 1.6.1 – 1.6.3.  

Таблица 1.6.1 

Объем выборочной совокупности жителей Новосибирской области, чел. 

Территория Объем выборки 

г. Новосибирск – всего, в том числе: 3260 

Дзержинский 325 

Железнодорожный 109 

Заельцовский 301 

Калининский 374 

Кировский 517 

Ленинский 613 

Октябрьский 436 

Первомайский 145 

Советский 232 

Центральный 186 

Другой район 22 

г.Бердск 210 

г.Искитим 114 

г.Обь 60 

р.п. Кольцово 32 

пос. Краснообск Новосибирского района 48 

населенные пункты Новосибирского района  220 

пос. Коченево Коченевского района 20 

сельские поселения Коченевского района 10 

пос. Колывань 20 

сельские поселения Колыванского района 6 

ВСЕГО 4000 

Таблица 1.6.2 

Распределение водителей по точкам опроса, чел. 

Территория Объем выборки 

г.Новосибирск 610 

г.Бердск 

140 

г.Искитим 

г.Обь 

р.п. Кольцово 

пос. Краснообск Новосибирского района 

сельские поселения Новосибирского района 

пос. Коченево Коченевского района 

сельские поселения Коченевского района 
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Территория Объем выборки 

пос. Колывань 

сельские поселения Колыванского района 

ВСЕГО 750 

Таблица 1.6.3 

Распределение по типам грузовых автотранспортных средств 

Территория Объем выборки 

Г1 (грузоподъемность до 6 тонн включительно) 450 

Г2 (грузоподъемность от 6 до 12 тонн) 150 

Г3 (грузоподъемность более 12 тонн) 50 

ВСЕГО 650 

Социологический опрос (интервьюирование) водителей автотранспортных средств, 

осуществляющих грузо- и пассажироперевозки, проводится в местах остановки водителей для 

заправки автотранспорта и отдыха – на автозаправочных станциях (далее – АЗС), площадках 

отдыха и мотелях.  

Социологический опрос каждой из характерных групп респондентов выполняется с 

использованием специально разработанных анкет, перечень вопросов для которых подготовлен 

с целью получения максимальной достоверности результатов социологического исследования. 

Результаты проведения социологического опроса населения 

Всего в рамках исследования было опрошено 4000 жителей Новосибирской области. 

Среди опрошенных: 46,4% – мужчины и 53,6% – женщины. Большую часть опрошенных 

составили респонденты в возрасте 25-34 лет (25%). 

Более половины (58%) опрошенных работают полный рабочий день. Около трети (31%) 

респондентов – неработающие (пенсионеры или домохозяйки). Студенты и учащиеся составили 

6% выборки. 

При ответе на вопрос о личном доходе чаще всего назывался диапазон 21-30 тыс. рублей 

на человека (20%). В целом же, 64% находится в диапазоне 11-40 тыс. рублей, лишь 19% 

сообщили, что их доход превышает 41 тыс. рублей. 

68% опрошенных сообщили об обычной рабочей неделе (5 рабочих дней и два 

выходных). На втором месте по полярности – график работы 2 через 2 (10%). Третье место – у 

ненормированного графика (7%). Стоить отметить, что 2% сообщили о работе без выходных. 

70% опрошенных не имеют дачи или загородного дома. 30% респондентов сообщили о 

наличии в своём распоряжении загородной недвижимости. О наличии загородного дома чаще 

всего сообщали респонденты в возрасте 55-64 лет. 

 

Общественный транспорт является наиболее популярным средством передвижения 

среди опрошенных (рис. 1.6.1). Так, чуть более половины опрошенных (52%) использует именно 

общественный чаще всего для передвижения. Личный автотранспорт чаще выбирают 

опрошенные 25-44 лет. Молодые опрошенные (15-24 года), а также респонденты старше 55 лет 

отдают предпочтение общественному транспорту. 
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Рисунок 1.6.1. Распределение ответов на вопрос: 

«Какой вид транспорта Вы используете чаще всего для передвижений?», %  

О наличии собственного автомобиля сообщили 53% опрошенных. Чаще всего о наличии 

автомобиля говорили 25-34-летние респонденты. 

Среди владельцев автомобилей наиболее популярная марка автомобиля – Тойота, эту 

марку назвали 31% опрошенных. Второе и третье место по популярности занимают ВАЗ и 

Ниссан (12% и 10%, соответственно). Также в пятерку марок-лидеров входят Хонда и 

Митсубиси.  

Те, кто имеет в распоряжении личный автомобиль, чаще всего используют его для 

поездок на работу/с работы. Для поездок за город, как правило, опрошенные используют 

автомобиль 1-2 раза в неделю.  

На учебу на личном автомобиле ездят редко (4% опрошенных). Стоит отметить, что 32% 

владельцев автомобиля не используют его для поездок на работу или с работы (рис. 1.6.2). 

 

 

Рисунок Ошибка! Источник ссылки не найден..2. Распределение ответов на вопрос: 

«Как часто Вы пользуетесь автомобилем для каждой из указанных целей?», 

 % от числа респондентов 
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Как правило, длительность поездок на работу или с работы составляет более получаса 

(42 минуты). Столько же едут опрошенные на личном автомобиле на учебу – 44 минуты. Больше 

всего времени занимает поездка за город – более полутора часов (табл. 1.6.4). 

Таблица 1.6.4 

Средняя длительность поездки на личном автомобиле в зависимости от цели 

Цель поездки Длительность, мин 

На работу / с работы 42 

На учебу / с учебы 44 

Поездки за город (дача, отдых и др.) 94 

 

Чаще всего общественный транспорт используют для поездок на работу. Так, каждый 

четвёртый (23%) опрошенный ежедневно добирается на работу при помощи общественного 

транспорта. Для поездок на учебу ежедневно общественный транспорт использует 5% 

опрошенных. Для поездок за город общественный транспорт почти не используется (рис. 1.6.3). 

 

Рисунок 1.6.3Ошибка! Источник ссылки не найден.. Распределение ответов на 

вопрос: 

«Как часто Вы пользуетесь общественным транспортом для каждой из 

указанных целей?», % от числа респондентов 

 

Поездка на общественном транспорте на работу занимает незначительно больше 

времени по сравнению поездкой на личном автомобиле – 46 минут против 42 минут (табл. 1.6.5). 

Если же говорить об учебе, то общественный транспорт требует чуть больше времени – 52 минут 

против 44 минут. Поездки за город совершаются примерно за одно и то же время. 

Таблица 1.6.5 

Средняя длительность поездки на общественном транспорте в зависимости от 

цели 

Цель поездки Длительность, мин 

На работу / с работы 46 

На учебу / с учебы 52 

1

5

23

3

<1

6

10,6

0,8

3,7

12,7

0,7

4,1

13,4

0,8

4

59,2

92,3

58,7
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Поездки за город (дача, отдых и др.) 91 

 

Среди опрошенных водителей 84% не имели опыт поездок по платным дорогам. 

Платными дорогами чаще пользовались мужчины, а также респонденты в возрасте 25-54 лет. 

40% опрошенных назвали идею платных дорог хорошей и готовы платить за проезд. 

Однако 43% не готовы платить за проезд. Представители молодежи чаще высказывались о 

готовности платить за использование дороги. С возрастом доля негативных оценок идеи платной 

дороги существенно увеличивается. Респонденты, имеющие опыт проезда по платным 

дорожным объектам, более положительно оценивают идею введения платы за проезд (рис. 1.6.4). 

 

 

Рисунок 1.6.4. Распределение ответов на вопрос: 

«Как Вы оцениваете идею введения платы за проезд по объектам транспортной 

инфраструктуры?», %  

При экономии 15 минут 28% опрошенных готовы вносить минимальную плату (менее 

20 руб.) за использование дорожного объекта. В то же время 13% респондентов согласились на 

сумму оплаты в 110 рублей. 

В случае экономии 30 минут времени опрошенные также чаще говорили о приемлемой 

цене менее 30 рублей. Лишь, 11% согласны на максимальную оплату в 200 рублей. Каждый 

пятый согласен на оплату в 50 рублей. 

В случае слишком высокой стоимости проезда 46% опрошенных предпочтут поездку по 

другой дороге. Такой ответ чаще давали мужчины и представители молодежи.  

Каждый четвертый (27%) готов воспользоваться другими видами транспорта. 18% 

считают, что все равно будут вынуждены платить. Только каждый десятый (10%) откажется от 

поездки. 
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В целом опрошенные показывают хорошую удовлетворённость работой общественного 

транспорта. Так, 64% ответили, что довольны работой общественного транспорта. Опрошенные 

в возрасте 35-44 лет показывают наименьший уровень удовлетворенности среди всех. 

Стоит отметить, что уровень удовлетворенности состоянием дорожной сети и уровнем 

безопасности дорожного движения в Новосибирске весьма низкий. Только 33% опрошенных 

довольны его уровнем. Худшие оценки среди опрошенных 25-44 лет. 

 

21% респондентов ответили, что имеют велосипед для взрослых. Чаще о наличии 

велосипеда говорили мужчины, а также представители молодежи. Не более 6% среди тех, кто не 

имеет велосипеда, сообщили о планах на покупку велосипеда.  

 

Чаще всего опрошенные начинают велосезон в мае и заканчивают в сентябре. Только 4% 

используют велосипед круглый год. В целом можно сказать, что период с апреля по июнь 

является началом для основного числа велосипедистов. Август-октябрь – период постепенного 

прекращения использования велосипеда (рис. 1.6.5). 

 

Рисунок 1.6.5. Распределение ответов на вопрос: 

«Отметьте, пожалуйста, в каком месяце года Вы обычно совершаете первую и в 

каком последнюю поездку на велосипеде»,  % от числа респондентов 

 

Более трети (36%) тех, у кого есть велосипед, используют его в течение велосезона 

только один раз в неделю и реже. Однако 12% велосипедистов пользуется велосипедом 

ежедневно. 

Чаще всего велосипед используют для поездок по паркам и зеленым зонам, на втором 

месте по популярности активный отдых (по городу). Реже всего велосипед используют для 

поездок на работу (рис. 1.6.6). 
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Рисунок 1.6.6. Распределение ответов на вопрос: 

«С какими целями Вы используете велосипед?», % от числа респондентов 

 

Почти ¾ опрошенных велосипедистов готовы использовать велосипед чаще при наличии 

велодорожек, повышения безопасности дорожного движения, наличия велопарковок. Чаще 

готовы использовать велосипед женщины. 

Если число велодорожек будет увеличено, будет повышена техника безопасности, то 

61% велосипедистов будут чаще использовать велосипед для поездок по паркам и зеленым 

зонам. Около половины (54%) использовали бы велосипед для поездок по городу, а 37% - для 

поездок на работу. 

 

Результаты проведения социологического опроса водителей грузовых автомобилей 

Всего в рамках исследования было опрошено 650 водителей грузовиков. Среди 

опрошенных 98% – мужчины и 2% – женщины. Самая многочисленная группа водителей 

грузовиков по возрасту – 25-44 года (65% опрошенных). 

Большая часть опрошенных указала личный доход в пределах 21-50 тысяч рублей в 

месяц. При этом самый популярный диапазон значений – 31-40 тысяч в месяц, его отметили 35% 

респондентов. Важно отметить, что лишь 7% опрошенных отказались отвечать на вопрос о 

доходе. 

Распределение грузовых автомобилей по грузоподъемности представлено на рис. 1.6.7. 

33% опрошенных водителей ехали на автомобилях марки Газель. На втором месте с большим 

отстаиваем Исузу (8%). На третьем месте Хино (7%). Из отечественных марок в первую десятку 

также попали ГАЗ (7%) и КАМАЗ (5%). 
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Рисунок 1.6.7Ошибка! Источник ссылки не найден.. Распределение грузовых 

автомобилей по грузоподъемности, % 

 

Торгово-снабженческие грузы преобладают среди ответов. Так, 55% опрошенных 

указали именно этот тип груза. На втором месте строительные грузы – (21%), замыкают тройку 

промышленные грузы (13%). 

 

Среди водителей грузовых автомобилей 23% имели опыт поездок по платным дорогам. 

Более ¾ никогда не пользовались платными дорожными объектами. 

72% водителей грузовиков, участвовавших в опросе, назвали идею платных дорог 

плохой, а 58% не собираются платить за проезд. Лишь 4% готовы платить за проезд. 

Водители, имеющие опыт проезда по платным дорогам, чаще говорят о готовности 

платить за проезд по сравнению с теми, кто не имеет опыта езды по платным дорожным объектам 

(41% и 21%, соответственно, рис. 1.6.8). 

 

Рисунок 1.6.8. Распределение ответов на вопрос: 

«Как Вы оцениваете идею введения платы за проезд по объектам транспортной 

инфраструктуры?», % от числа респондентов 
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В целом, опрошенные если и готовы платить, то лишь небольшую плату за 

использование дорожного объекта. При этом 58% опрошенных не собираются платить за проезд 

и готовы воспользоваться бесплатной дорогой. 

Так, при экономии 15 минут времени 29% водителей грузовиков первой тарифной 

группы не готовы платить более 30 рублей. Лишь 35% согласны на 50 рублей. 

Во второй тарифной группе 39% согласны на оплату 40 рублей и менее. 

Во третьей тарифной группе схожая ситуация – 1/3 опрошенных согласны только на 

минимальную стоимость. Каждый третий готов платить 50 рублей. 

 

В случае, если платная дорога позволит сэкономить 30 минут 31% опрошенных все 

равно готовы платить лишь минимальную сумму, менее 50 рублей. Только 8% респондентов 

готовы платить 130 рублей и более. Важно отметить, что почти треть респондентов согласна на 

50 рублей.  

Во второй тарифной группе 40% согласны на оплату 120 рублей. Однако, каждый третий 

(34%) согласен только на сумму менее 70 рублей. 

Среди водителей грузовиков третьей тарифной группы 54% готовы платить менее 100 

рублей. 

50% среди тех, кто не готов платить за проезд по платному дорожному объекту, 

предпочтет поездку по другой дороге. Каждый четвертый (24%) воспользуется в случае острой 

необходимости. 20% будет ориентироваться на решение работодателя. 

 

Половине водителей грузовых автомобилей (50%) работодатель оплачивает 

транспортные расходы. Лишь на один процент меньше тех, кому приходится оплачивать 

дорожные расходы самостоятельно. Чаще всего самостоятельно оплачивают расходы водители 

грузовиков с грузоподъемностью 2-6 тонн. 

91% водителей грузовых автомобилей ездят в одиночку. Только 9% предпочитают 

работать с напарником. Стоит отметить, что с напарником чаще ездят водители автомобилей 

грузоподъёмностью 6-8 тонн и более 14 тонн. 

 

Результаты проведения социологического опроса водителей автобусов 

Всего в рамках исследования было опрошено 100 водителей автобусов. Среди 

опрошенных 95 – мужчины и 5 – женщины. 80% опрошенных – респонденты в возрасте 25-54 

года. Самая многочисленная возрастная группа 45-54 года (39%). 

Наиболее популярный диапазон личного дохода среди водителей 21-30 тыс. рублей. 74% 

опрошенных имеют доход от 16 до 40 тыс. рублей. 

По типу автобусов рейтинг транспортных средств возглавляют микроавтобусы (до 18 

мест), такие автобусы у 77% опрошенных. 51% автобусов составляют автобусы марки Газель. 

Чаще всего водители выходят на смену 3-4 раза в неделю (55%) Чуть менее половины 

водителей автобуса (43%) выходят на рейс каждый день и лишь 2% опрошенных работают 1-2 

раза в неделю. 

77% опрошенных водителей автобусов не имеет опыта поездок по платным дорогам. 

17% готовы платить за проезд объектам транспортной инфраструктуры, если качество движения 

будет улучшено, а стоимость будет небольшой. 9% считают идею платной дороги очень 

хорошей. 

65% водителей автобусов, участвовавших в опросе, не поддержали идею введения платы 

за проезд по дорогам и считают эту идею плохой. При этом, 50% не готовы платить, а 15% будут 

вынуждены делать это, чтобы пользоваться дорогой. 

 

Важно отметить, что более половины водителей автобусов (58) не готовы платить за 

проезд по платным дорожным объектам.  
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43% водителей автобусов будут ориентироваться на решение работодателя. 25% готовы 

пользоваться платной дорогой в случае острой необходимости. 24% тех, кто не готов платить за 

проезд по платному дорожному объекту, предпочтет поездку по другой дороге. Лишь 8% все 

равно будут платить чтобы пользоваться дорогой. 

Среди опрошенных транспортные расходы чаще оплачиваются работодателем (77%). 

Каждый пятый (22%) водитель оплачивает транспортные расходы самостоятельно. 

 

Результаты проведения социологического опроса предприятий 

Всего было опрошено 257 представителя компаний Новосибирской области.  

97% опрошенных представителей предприятий сообщили, что их компании занимаются только 

транспортировкой грузов, около 2% занимаются пассажирскими перевозками и менее 1% 

перевозят как грузы, так и пассажиров. 

 

Большая часть компаний, участвовавших в опросе, занимается торговлей. Каждая 

четвертая компания занимается строительством. Услуги на третьем месте (табл. 1.6.6). 

Таблица 1.6.6 

Распределение опрошенных компаний по видам деятельности 

Вид деятельности % 

Торговля оптовая и розничная 53,7 

Строительство 26,1 

Транспортировка и хранение 11,7 

Обрабатывающие производства 7 

Прочие 1,6 

Чаще всего опрошенные говорили о погрузке/разгрузке 30 машин в месяц. При этом, 

24% опрошенных сообщили, что в их компании загружаются/отгружаются не более 10 машин в 

месяц. 17% опрошенных сообщили о высокой транспортной нагрузке в более чем 100 

автомобилей в месяц. 

Чаще всего опрошенные называли среднюю дальность поездки грузового автомобиля в 

одном направлении в 50 километров. Наиболее популярный диапазон расстояний – менее 30 км. 

На втором месте по популярности – также близкие маршруты (30-100 км в одном направлении). 

В среднем автопарк предприятия составляет 1-3 автомобиля. При этом 46% опрошенных 

сообщили только об одном транспортном средстве. Только 11% представителей компаний 

указали 10 и более транспортных средств в собственном автопарке компании. 58% 

представителей компании ответили, что не имеют собственного автопарка. Наибольшее число 

автомобилей в собственном автопарке – 600. 

 

Выборка предприятий, занимающихся перевозкой пассажиров, составила всего 7 

компаний. 5 из них владеют микроавтобусами (до 18 мест), а две компании большими автобусами 

(от 30 мест). 

Среди разных типов груза, перевозимого компаниями, чаще всего опрошенные называли 

строительный, промышленный и торгово-снабженческий. Эти типы назвали от 22% до 41% 

респондентов. 

 

84% опрошенных представителей предприятий не имеют опыта поездок по платным 

дорогам. 9% сообщили, что у них был опыт проезда по платным дорожным объектам. Остальные 

затруднились ответить на вопрос. 

Каждый третий опрошенный (35%) готов платить за проезд, если качество движения 

будет улучшено, а стоимость будет небольшой. Четверть опрошенных (24%) считают эту идею 

плохой, но будут вынуждены платит за пользование платным дорожным объектом. 
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Важно отметить, 21% представителей предприятий Новосибирска сообщили, что их 

компания никогда не будет платить за использование дорог. 

Лишь 7% ответили, что полностью поддерживают эту идею и готовы платить за проезд 

(рис. 1.6.9). 

 

Рисунок 1.6.9. Распределение ответов на вопрос: 

«Как Вы оцениваете идею введения платы за проезд по объектам транспортной 

инфраструктуры?», % от числа респондентов 

Мнения опрошенных об уровне платы за проезд разделились. Так, среди представителей 

компаний, где преобладают автомобили грузоподъемностью до 6 тонн, за проезд по платной 

дороге, которая позволит сэкономить 15 минут, 1/4 часть готова платить минимальную сумму 

(менее 30 рублей). В то же время, 16% опрошенных согласны на 170 рублей. 

На минимальную оплату (менее 50 рублей) согласны 42% тех, у кого в парке автомобили 

с грузоподъемностью свыше 12 тонн и автопоезда. 

Число владельцев грузовиков с грузоподъёмностью от 6 до 12 тонн, давших ответ 

недостаточно для анализа. 

Поскольку в выборку попали лишь 7 компаний, имеющих автобусы в своем автопарке – 

построить репрезентативное распределение невозможно. Но стоит подчеркнуть, что опрошенные 

также склонялись к минимальной оплате. 

Выводы 

В ходе социологического исследования было опрошено 5 тыс. респондентов, среди 

которых водители транспортных средств, пользователи личного и общественного транспорта, 

представители предприятий. Общественный транспорт является наиболее популярным 

средством передвижения среди населения Новосибирской агломерации. При этом у 53% 

опрошенных имеются легковые автомобили. Среднее время в пути на общественном и личном 

транспорте практически не отличается. 

Наиболее хорошее отношение к строительству платных транспортных объектов 

характерно для водителей легковых автомобилей и представителей предприятий. Данную идею 

поддержали более 40% респондентов. 
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2. Перспективы развития 

2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития 

Социально-экономическое развитие городского округа г. Бердск регламентируется 

документами, перечисленными в табл. 2.1.1. 

Таблица 2.1.1 

Перечень документов социально-экономического развития  

Наименование документа Утверждающий документ 

Стратегия социально-экономического развития 

Новосибирской области на период до 2025 года 

Постановление Губернатора Новосибирской 

области от 03.12.2007 №474 

Проект Стратегии социально-экономического 

развития Новосибирской области на период до 2030 

года 

– 

Прогноз социально-экономического развития 

Новосибирской области на 2016-2030 годы 

Постановление Правительства 

Новосибирской области от 27.12.2016 №450-

п 

Прогноз социально-экономического развития 

Новосибирской области на 2019 год и плановый 

период 2020 и 2021 годов 

Распоряжение Правительства Новосибирской 

области от 16.10.2018 №398-рп 

Государственная программа Новосибирской области 

«Развитие промышленности и повышение ее 

конкурентоспособности в Новосибирской области на 

2015 - 2020 годы» 

– 

Государственная программа Новосибирской области 

«Развитие сельского хозяйства и регулирование 

рынков сельскохозяйственной продукции, сырья и 

продовольствия в Новосибирской области на 2015 - 

2020 годы» 

– 

Стратегия социально-экономического развития г. 

Бердска на период до 2025 года 

Решение Совета депутатов г. Бердска               

от 06.11.2008 № 455 

Прогноз социально-экономического развития г. 

Бердска на 2018 год и плановый период 2019 и 2020 

годов 

Решение Совета депутатов г. Бердска                

от 21.12.2017 №122 

В рамках работы, для целей транспортного моделирования, был выполнен прогноз 

численности населения муниципального образования. Прогноз численности населения 

согласован с администрацией муниципального образования3 и Министерством экономического 

развития Новосибирской области4 и приведен в табл. 2.1.2. 

  

                                                 
3 Письмо №535/03-09/18 от 17.10.2018 
4 Письмо №2453-21/8 от 22.11.2018 

consultantplus://offline/ref=0B30A67C12B449BA9C91A23FD2434DBDAF45F476F884A7286970AF5C61A84FF17A01FF31563EF35ED7A996VDk6J
consultantplus://offline/ref=0B30A67C12B449BA9C91A23FD2434DBDAF45F476F884A22A6D70AF5C61A84FF17A01FF31563EF35ED7A991VDk3J
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Таблица 2.1.2 

Прогноз численности населения, тыс. чел. 

Муниципальное 

образование 
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2028 2033 

Городской округ 

г. Бердск 
103,6 104,4 104,7 105,1 105,4 105,7 107,5 109,1 

 

Выводы 

К 2033 году ожидается прирост численности населения муниципального образования на 

5,3%. 

 

2.1.1. Прогноз уровня автомобилизации 

Автомобилизация в г. Бердске на расчетный срок может составить 400 легковых и 40 

грузовых автомобилей на 1000 жителей. Резкий рост уровня автомобилизации является 

закономерным процессом в городах России. Основной прирост этого показателя осуществляется 

за счет увеличения числа легковых автомобилей, находящихся в собственности граждан (в 

среднем по 5% в год). При этом на темп роста уровня автомобилизации более всего влияет 

уровень благосостояния граждан. 

Предполагается, что уровень автомобилизации может расти вплоть до значений 400…450 

ед. на 1000 чел., что в Бердске произойдет около 2023 года, после чего произойдет стагнация или 

замедление темпа роста. Далее (в горизонте 2023-2033) прирост автомобилизации составит 1-3%.  

Однако данный прогноз автомобилизации не учитывает возможные инновации, такие как 

массовое внедрение беспилотных автомобилей на горизонте 2025-2030 годов, которые могут 

значительно изменить указанные выше тренды. 
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3. Разработка мероприятия Комплексной схемы организации 

дорожного движения  

3.1. Мероприятия по организации дорожного движения  

3.1.1. Автомобильные дороги, улично-дорожная сеть 

Перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции автомобильных 

дорог, улично-дорожной сети представлен в таблице 3.1.1.1 и на рисунке 3.1.1.1. 

Таблица 3.1.1.1. 

Мероприятия по развитию автомобильных дорог, улично-дорожной сети 

№ 
№ на 

схеме 
Наименование мероприятия 

Период 

реализации 

Технические 

параметры 

Протяжен-

ность, км 

Мероприятия по развитию автомобильных дорог федерального значения5 

1  

Реконструкция участка автомобильной 

дороги Р-256 "Чуйский тракт" 

Новосибирск - Барнаул - Горно-Алтайск - 

граница с Монголией км 28+863 - км 

345+520 

за 2033 
3+3 

категория IБ 

16,9 

 

Мероприятия по развитию улично-дорожной сети местного значения 

1 3.1 
Реконструкция ул. Красная Сибирь (от ул. 

Ленина до ул. Маяковского) 

2019-2020 2+2 0,95 

 

2 3.2 
Строительство продолжения ул. Поэта 

Сорокина 

2020 1+1 1,2 

 

3 3.3 
Строительство автодороги по ул. Павлова 

от ул. Красноармейская до ул. Ключевая 

2020 1+1 1,43 

4 3.4 

Строительство автодороги в микрорайоне 

«Южный» по ул. Ключевая и ул. Рогачева 

(устройство твердого покрытия проезжей 

части, тротуаров) 

2020 1+1 2,05 

5 3.5 

Строительство автодороги по ул. 

Сибирская (устройство твердого покрытия 

проезжей части, тротуаров) 

2022 1+1 0,54 

6 3.6 
Строительство автодороги по ул. 

Калинина 

2022 1+1 1,14 

7 3.7 
Строительство автодороги по ул. Лунная 

от ул. Белокаменная до ул. Раздельная 

2025 1+1 0,87 

8 3.8 Развитие УДС района Раздольный 2019-2024 1+1 5,76 

9 3.9 
Реконструкция ул. Пионерская от 

Военного городка до городского кладбища 

2028 1+1 5,1 

10 3.10 
Реконструкция ул. Максима Горького от 

ул. Ленина до ул. Пионерская 

2027 1+1 1,6 

11 3.11 
Реконструкция участка от ул. Речная до 

остановки «СНТ Марьин Лог» 

2029 1+1 3,6 

12 3.12 
Реконструкция ул. Первомайская от ул. 

Ленина до Краснофлотского пер. 

2024 1+1 1,4 

                                                 
5 Приводятся в информационно-справочных целях 
6 Уточняется на стадиях проектирования 
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№ 
№ на 

схеме 
Наименование мероприятия 

Период 

реализации 

Технические 

параметры 

Протяжен-

ность, км 

13 3.13 
Реконструкция ул. Павлова от ул. Боровая 

до ул. Красноармейская 

2024 1+1 0,9 

14 3.14 
Реконструкция участка ул. Ленина от 

Спортивной ул. 

2027 1+1 0,4 

15 3.15 
Реконструкция участка от остановки «СНТ 

Марьин Лог» до остановки «СНТ Мечта»  

2029 1+1 1,3 

16 3.16 
Строительство продолжения ул. Максима 

Горького к району Раздольный 

2022 1+1 

 

3,1 

17 3.17 

Строительство улицы в створе ул. 

Космической по Первомайской и до пер. 

Краснофлотский  

2021 1+1 2,5 

18 3.18 

Строительство участка между остановкой 

«СНТ Марьин Лог» и городским 

кладбищем 

2029 1+1 3,9 

19  
Реконструкция Вокзальной ул. с 

устройством эстакады 

за 2033 3+3 2,5 
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Рисунок 3.1.1.1. Мероприятия по развитию автомобильных дорог и улично-дорожной сети 
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На рис. 3.1.1.2 представлена информация по перспективному категорированию дорог.  
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Рис. 3.1.1.2. Перспективное категорирование дорог г. Бердска 

3.1.2. Мероприятия по скоростному режиму движения транспортных средств на 

отдельных участках дорог или в различных зонах 

В зависимости от сложившихся условий движения для обеспечения необходимого уровня 

безопасности и (или) повышения пропускной способности дороги может быть необходимо как 

ограничение, так и повышение скорости.  

Задачи регулирования скорости с целью повышения безопасности движения могут быть 

разделены на два направления. Первое, получившее в организации движения широкое 

практическое распространение – это ограничение скорости в наиболее опасных для движения 

местах или для определенных типов транспортных средств; второе – регулирование скоростного 

режима для сокращения разности скоростей транспортных средств в потоке. Ограничения 

скорости могут быть постоянными и повсеместными или временными и местными. На 

застроенной местности условия движения наиболее сложны из-за высокой концентрации 

пешеходных и транспортных потоков, частых пересечений и обычно недостаточной видимости 

на них. 

Мероприятием по регулированию скоростного режима движения транспортных средств 

может выступать: 

 изменение существующих планировочных решений; 

 изменение существующей схемы организации дорожного движения с учетом 

уменьшения числа конфликтных точек, а также введения скоростных 

ограничений на отдельных участках и зонах; 

 введение системы фото-, видеофиксации нарушений ПДД; 

 устройство искусственных дорожных неровностей. 

На сегодняшний день в Бердске на ряде улиц введены ограничения скоростного режима. В 

основном данные ограничения связаны с наличием мест концентрации ДТП или с потенциально 

опасными с точки зрения безопасности движения участками дорог. Также введенные 

ограничения обуславливаются неудовлетворительным состоянием проезжей части. Схема с 

указанием участков дорог с действующим ограничением скоростного режима представлена на 

рисунке 1.2.3.2 (раздел 1.2.3). 

Проведенные обследования не выявили дополнительных участков дорог, где в настоящее 

время необходимо введение ограничения скорости. В рамках настоящего отчета в целях 

обеспечения необходимого уровня безопасности движения предусматривается устройство 

искусственных дорожных неровностей вблизи детских образовательных учреждений 

(ориентировочно в количестве 48 шт. длиной около 8 м каждая). 

 

3.1.3. Мероприятия по организации одностороннего движения транспортных средств 

на дорогах или их участках, применению реверсивного движения 

Введение одностороннего движения по двум параллельным улицам является одним из 

наиболее характерных приёмов его организации. Организация одностороннего движения 
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является вместе с тем естественным решением в градостроительной практике при строительстве 

автомобильных магистралей.  

Главное достоинство одностороннего движения заключается в сокращении числа 

конфликтных точек и прежде всего в устранении конфликта встречных транспортных потоков 

(конфликтные точки встречных потоков являются наиболее опасными). Особенно ощутимо 

сокращается число конфликтных точек на пересечениях. К преимуществам одностороннего 

движения следует также отнести: 

− возможность более рационального использования полос проезжей части и осуществления 

принципа выравнивания состава потоков на каждой из них (специализация полос); 

− улучшение условий координации работы светофорных объектов при их наличии; 

− облегчение условий перехода пешеходам проезжей части в результате 

координированного регулирования и упрощения их ориентировки, так как нет встречного 

транспортного потока; 

− повышение безопасности движения в темное время вследствие ликвидации ослепления 

водителей светом фар встречных транспортных средств; 

− увеличивается число полос, работающих в одном направлении, и появляется возможность 

разрешить временную стоянку автомобилей хотя бы на одной из крайних полос; 

− повышение скорости транспортных потоков; 

− увеличение пропускной способности улиц. 

При выборе участков с предлагаемым введением одностороннего движения необходимо 

учитывать следующие факторы: 

− существующая схема организации дорожного движения, включая наличие 

одностороннего движения и светофорного регулирования; 

− количество полос; 

− наличие парковки, затрудняющей встречный разъезд при наличии стоящего 

автотранспорта; 

− топология УДС (наличие параллельных улиц); 

− существующий уровень загрузки движением; 

− интенсивность движения транспортных потоков и ее неравномерность.  

В настоящее время одностороннее движение в Бердске организовано только по одной улице 

– участок ул. Боровая  

Проведенные обследования и анализ существующей ситуации показали, что на данный 

момент и на обозримую перспективу организация системы улиц с односторонним движением не 

является необходимым мероприятием и не входит в перечень приоритетных задач.  

Тем не менее в ходе обследований от граждан, проживающих на ул. Красноармейской, 

было высказано пожелание проработать вопрос организации одностороннего движения на 

ул. Красноармейской на участке от ул. Павлова до ул. Рогачева. Необходимо отметить, что в 
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настоящее время трудностей с проездом по ул. Красноармейской на данном участке не 

наблюдается. С целью ликвидации с проезжей части припаркованных автомобилей в рамках 

КСОДД предлагается устройство парковочных «карманов». Кроме того, введение 

одностороннего движения на участке ул. Красноармейской спровоцирует увеличение 

интенсивности транспортного потока в противоположном направлении на параллельных улицах, 

что, вероятно, приведет к сложностям проезда перекрестков, через которые проходят эти улицы. 

Также необходимо отметить, что связка улиц Красноармейская – Первомайская является одним 

из основных выездов из города: водители, следующие из южной части города в сторону 

Бердского шоссе в качестве одного из маршрутов используют ул. Красноармейскую, далее после 

поворота направо ул. Советскую и далее после поворота налево ул. Первомайскую При 

реализации рассматриваемого мероприятия согласно прогнозу основной транспортный поток 

пойдет по ул. Красная Сибирь с последующим выездом на ул. Первомайскую. При этом выезд на 

Первомайскую улицу будет осуществлять путем «неудобного» левого поворота. С учетом того, 

что полосы движения, с которых осуществляется поворот налево, характеризуются пониженной 

пропускной способностью и повышенной вероятностью возникновения ДТП, вследствие 

необходимости пропуска автомобилей, следующих в противоположном направлении, введение 

одностороннего движения приведет к увеличению заторов на основных перекрестках в часы пик 

и увеличению числа ДТП. Также следует отметить, что по ул. Красноармейской организовано 

движение общественного транспорта. Следовательно, при введении одностороннего движения 

потребуется корректировка существующих автобусных маршрутов. Кроме того, необходимо 

отметить, что водители, следующие по маршруту «южная часть Бердска – ул. Красноармейская» 

будут вынуждены совершать перепробеги и дополнительно загружать участки УДС, по которым 

будут добираться до ул. Красноармейской. 

Таким образом, при отсутствии на текущий момент и ближайшую перспективу 

объективной необходимости введения одностороннего движения на ул. Красноармейской от 

ул. Павлова до ул. Рогачева проектировщик считает данное мероприятие нецелесообразным. 

3.1.4. Мероприятия по введению светофорного регулирования и корректировке 

режимов работы имеющихся светофорных объектов  

Светофорное регулирование является одним из эффективных методов повышения 

безопасности дорожного движения и регулирования транспортных и пешеходных потоков. 

Светофорные объекты, использующие индивидуальные автоматические переключатели 

светофорных сигналов и работающие в одном или нескольких жестких режимах, проектируют 

на пересечениях автомобильных дорог. При значительном взаимном удалении светофорных 

объектов друг от друга такой способ регулирования дает хорошие результаты. Необходимыми 

условиями для этого являются обоснованная установка светофора и оптимальное назначение 

режима его работы в зависимости от объемов транспортного и пешеходного движения и 

планировочной характеристики пересечения автомобильных дорог. 

Светофоры предназначены для поочередного пропуска участников движения через 

определенный участок дорожной сети, а также для обозначения опасных участков дорог. В 

зависимости от условий светофоры применяются для управления движением в определенных 

направлениях или по отдельным полосам данного направления: 
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 в местах, где встречаются конфликтующие транспортные, а также транспортные 

и пешеходные потоки (пересечения, пешеходные переходы); 

 по полосам, где направление движения может меняться на противоположное; 

 на железнодорожных переездах, разводных мостах, причалах, паромах, 

переправах; 

 при выездах автомобилей спецслужб на дороги с интенсивным движением; 

 для управления движением маршрутных транспортных средств. 

Светофоры классифицируются по их функциональному назначению (транспортные, 

пешеходные); по конструктивному исполнению (одно-, двух- или трехсекционные, 

трехсекционные с дополнительными секциями); по их роли, выполняемой в процессе управления 

движением (основные, дублеры, повторители). 

Группы, типы, исполнения дорожных светофоров (далее – светофоры) должны 

соответствовать требованиям ГОСТ Р 52282-2004 «Технические средства организации 

дорожного движения. Светофоры дорожные. Типы и основные параметры. Общие технические 

требования. Методы испытаний» (рис. 3.1.4.1). 

Светофоры применяют для регулирования очередности пропуска транспортных средств и 

пешеходов, а также для обозначения опасных участков дорог. 

  

 
Рисунок 3.1.4.1. Типы и исполнение светофоров по ГОСТ Р 52282-2004 

 

Светофоры Т.1 любых исполнений, Т.2, П.1 и П.2 применяют для регулирования движения 

на перекрестках и в иных местах, где пересекаются в одном уровне транспортные потоки, а также 

транспортные и пешеходные потоки. Указанные светофоры применяют при наличии хотя бы 

одного из следующих четырех условий. 
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Условия для проектирования светофорного объекта 

При определении перспективной сети постов светофорного регулирования должны быть 

учтены требования п. 7.2.14 ГОСТ Р 52289-2004, регламентирующие необходимость ввода 

светофорного регулирования. 

Условие 1. Интенсивность движения транспортных средств пересекающихся направлений 

в течение каждого из любых 8 часов дня недели не менее значений, указанных в табл. 3.1.4.1. 

Условие 2. Интенсивность движения транспортных средств по дороге составляет не менее 

600 ед./ч (для дорог с разделительной полосой-1000 ед./ч) в обоих направлениях в течение 

каждого из любых 8 часов рабочего дня недели. Интенсивность движения пешеходов, 

пересекающих проезжую часть этой дороги в одном, наиболее загруженном, направлении в то 

же время составляет не менее 150 пеш./ч. 

Условие 3. Значения интенсивности движения транспортных средств и пешеходов по 

условиям 1 и 2 одновременно составляют 80% или более от указанных. 

Условие 4. На перекрестке совершено не менее трех дорожно-транспортных происшествий 

за последние 12 мес., которые могли быть предотвращены при наличии светофорной 

сигнализации. При этом условия 1 или 2 должны выполняться на 80% или более. 

Таблица 3.1.4.1.  

Интенсивность движения транспортных потоков пересекающихся направлений 

Число полос движения в одном 

направлении 

Интенсивность движения транспортных средств, ед./ч 

Главная 

дорога 

Второстепенн

ая дорога 

по главной дороге в двух 

направлениях 

по второстепенной дороге в 

одном, наиболее загруженном 

направлении 

 

 

1 

 

 

1 

750 75 

670 100 

580 125 

500 150 

410 175 

380 190 

 

 

2 и более 

 

 

1 

900 75 

800 100 

700 125 

600 150 

500 175 

400 200 

 

 

 

2 или более 

 

 

 

2 или более 

900 100 

825 125 

750 150 

675 175 

600 200 

525 225 

480 240 
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Необходимость введения светофорного регулирования в местах пересечения дороги с 

велосипедной дорожкой должна рассматриваться в случае, если интенсивность велосипедного 

движения превышает 50 вел./ч. 

Данные условия для проектирования светофорного объекта являются основными, но не 

полными. Сегодня в условиях городского пространства существует еще масса факторов, которые 

нужно учитывать при определении необходимости установки светофорных объектов: наличие 

конфликтных пересечений на развязках, статистика концентрации мест ДТП, наличие 

перекрестков с необеспеченным треугольником видимости, заградительные светофоры 

(требующие остановки при опасности для движения, возникшей на железнодорожных 

переездах), которые должны быть также учтены. 

Данные о существующей интенсивности движения получаются в результате 

обследований транспортных и пешеходных потоков, а о перспективных значениях этого 

показателя – методом компьютерного моделирования с использованием транспортной модели 

города. 

Перечень мероприятий по корректировке существующих параметров светофорного 

регулирования, изменению схемы ОДД, в том числе перепланировке транспортных узлов, 

представлен в табл. 3.1.4.2. 

Таблица 3.1.4.2 

Перечень мероприятий по изменению существующей схемы ОДД 

№  Мероприятие 
Срок 

реализации 
Стр Рек 

1.  
Строительство светофорного объекта Боровая ул. – ул. Рогачева (в т.ч. 

перепланировка) 
2019-2020 +  

2.  
Реконструкция светофорного объекта ул. Красная Сибирь – 

Комсомольская ул. – ул. Ленина 
2021  + 

3.  
Строительство светофорного объекта ул. Красная Сибирь – ул. Боровая (в 

т.ч. перепланировка) 
2022 +  

4.  Строительство светофорного объекта Космическая ул. – ул. Лунная 2019-2020 +  

5.  
Строительство светофорного объекта ул. Красная Сибирь. – ул. Карла 

Маркса 
2020 +  

6.  Строительство светофорного объекта ул. Ленина. – ул. Свердлова 2020 +  

7.  
Актуализация режимов работы и схемы пофазного разъезда светофорного 

объекта ул. Первомайская – ул. Ленина 
2019-2020  + 

8.  
Актуализация режимов работы и схемы пофазного разъезда светофорного 

объекта ул. Первомайская – ул. Комсомольская 
2020  + 

9.  
Реконструкция светофорных объектов с заменой оборудования и 

приведением в соответствие с ГОСТ – 5 шт.  
2019-2021  + 

10.  
Реконструкция светофорных объектов с заменой оборудования и 

приведением в соответствие с ГОСТ – 5 шт.  
2021-2023  + 

11.  
Реконструкция светофорных объектов с заменой оборудования и 

приведением в соответствие с ГОСТ – 4 шт.  
2023-2025  + 

Схема с указанием светофорных объектов, для которых предлагаются мероприятия по 

изменению существующих параметров ОДД представлен на рисунке 3.1.4.2. 
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Рисунок 3.1.4.2. Перекрестки, на которых предлагается изменение схемы ОДД 

 

Ниже по каждому из указанных узлов детально расписаны предлагаемые мероприятия.  

1. Строительство светофорного объекта ул. Боровая– ул. Рогачева 

В настоящее время на данном перекрестке наблюдается пересечение интенсивных 

транспортных потоков: по ул. Боровой около 500 авт./час, по ул. Рогачева – 200 авт/час. Один из 

потоков следует по ул. Рогачева с поворотом налево на ул. Боровую. При этом в состав данного 

потока входят маршрутные транспортные средства. Второй поток следует по ул. Боровая со 

стороны ул. Ленина прямо и налево на ул. Рогачева. Усугубляется ситуация тем, что подход по 

ул. Боровая при подъезде к ул. Рогачева имеет всего одну полосу. Поэтому транспорт, 

пытающийся повернуть налево, пропуская встречный поток, вынужденно задерживает 

автомобили, стремящиеся проехать прямо по ул. Боровой. Кроме того, при наличии пешеходов, 

переходящих проезжие части, пешеходные переходы отсутствуют.  

Таким образом, для нормализации транспортной ситуации в рассматриваемом 

транспортном узле предлагается устройство светофорного объекта. При этом необходимо 

обеспечить возможность перехода пешеходами проезжих частей. Кроме того, с целью 

увеличения пропускной способности перекрестка предлагается выполнить уширение проезжей 

части ул. Боровой напротив примыкания к ней ул. Рогачева. При наличии данного уширения 
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транспортный поток, следующий прямо по ул. Боровая в сторону ул. Лунной, не будет 

задерживаться левоповоротным потоком.  

 

2. Реконструкция светофорного объекта на перекрестке ул. Комсомольская– ул. Ленина. 

Основной проблемой данного перекрестка является его «растянутость» в пространстве. 

Поэтому в случае соблюдения водителями требований Правил дорожного движения (остановка 

у стоп-линии на запрещающий сигнал светофора) длительность задержки значительная. Для 

сокращения величины задержки водители зачастую выезжают за стоп-линию, нарушая ПДД (см. 

рисунок 3.1.4.3). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 3.1.4.3. Существующая ситуация на перекрестке ул. Комсомольская– ул. Ленина 

 

Для оптимизации работы указанного перекрестка в рамках реконструкции 

светофорного объекта предлагается следующий набор мероприятий: 

- установка светофорных колонок максимально близко к центру перекрестка; 

- смещение пешеходных переходов и стоп-линий к центру перекрестка с соблюдением 

требований нормативов; 

- актуализация режимов регулирования. 

 

3. Строительство светофорного объекта на перекрестке ул. Красная Сибирь – ул.Боровая  

На сегодняшний день угол примыкания ул. Боровой к ул. Красная Сибирь является острым. 

В связи с этим у водителей, поворачивающих налево с ул. Боровой на ул. Красная Сибирь, 

ограниченная видимость. Кроме того, сразу после левоповоротного маневра существует 

регулируемый пешеходный переход. Далее (ориентировочно через 100 м) следует еще один 

светофорный объект на примыкании ул. Островского к ул. Боровой. Наличие двух близко 

расположенных светофорных объектов создает значительную транспортную задержку, а 

примыкание под острым углом является источником возникновения дорожно-транспортных 

происшествий. Интенсивности транспортных потоков в часы пик следующие: по ул. Красная 

Сибирь около 1000 авт./час, по ул. Боровой около 350 авт./час.  
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Рисунок 3.1.4.4. Существующая ситуация на перекрестке Боровая ул. – ул. Красная 

Сибирь 

В целях корректировки существующей схемы ОДД на данном участке УДС необходимо: 

- устройство светофорного объекта на примыкании ул. Боровой к ул. Красная Сибирь с 

переносом в зону данного перекрестка существующего пешеходного перехода; 

- координация работы двух соседних светофорных объектов: вновь устроенный ул. 

Боровая– ул. Красная Сибирь и ул. Красная Сибирь – ул. Островского; 

- изменение планировки на перекрестке: устройство примыкания ул. Боровой к ул. Красная 

Сибирь под углом близким к 90 град. 

 

4. Строительство светофорного объекта на пересечении ул. Космической и Лунной ул. 

В настоящее время на данном перекрестке согласно требованиям нормативов устройство 

светофорного объекта не требуется. Однако, сегодня ведется активная застройка юго-западной 

части Бердска многоквартирной жилой застройкой. После завершения строительства с учетом 

темпов роста автомобилизации количество автомобилей на рассматриваемом перекрестке 

значительно увеличится. Поэтому КСОДДом предусматривается строительство светофорного 

объекта на перекрестке ул. Космическая– Лунная ул. в 2019-2020 годах. 

 

5. Перекресток ул. Первомайская– ул. Ленина. 

На указанном пересечении наблюдаются заторовые ситуации, особенно выраженные в 

утренний и вечерний часы пик.  

Для улучшения условий движения через данный узел предлагается за счет уже 

существующего «кармана» и газона расширить проезжую часть ул. Первомайской при подъезде 

к ул. Ленина со стороны ул. Комсомольской. Данное мероприятие в совокупности с запретом 

остановки на подходах к перекрестку позволит увеличить его пропускную способность. Также 

предлагается ликвидация существующего места отстоя и одновременно места посадки 

пассажиров в маршрутные такси, следующие в Новосибирск, дальше от рассматриваемого 

перекрестка в зону существующей остановки общественного транспорта. После реализации 

указанных мероприятий необходимо актуализировать режимы светофорного регулирования с 
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учетом суточного маятникового характера транспортных потоков. Схематично предлагаемые 

мероприятия представлены на рисунке 3.1.4.5.  

 
Рисунок 3.1.4.5. Мероприятия на перекрестке Первомайская ул. – ул. Ленина 

 

6. Перекресток ул. Первомайская– ул. Комсомольская. 

На данном перекрестке аналогично узлу ул. Первомайская– ул. Ленина образуются 

заторовые ситуации на подходах. Наиболее остро данная проблема наблюдается в утренний и 

вечерний часы пик (см. рисунок 3.1.4.6). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 3.1.4.6. Существующая ситуация на перекрестке ул. Первомайская– 

ул. Комсомольская. 

С целью оптимизации работы данного транспортного узла предлагается: 
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- вынести из зоны треугольника видимости торговые павильоны и рекламные щиты; 

- ликвидировать парковку со стороны рынка для устройства дополнительной полосы; 

- устройство дополнительной полосы на ул. Первомайской при подъезде к Комсомольской 

ул. при движении от Бердского шоссе. 

- запрет остановки на всех подходах к перекрестку. 

Схематично предлагаемые мероприятия представлены на рисунке 3.1.4.7. 

 

Рисунок 3.1.4.7. Мероприятия на перекрестке ул. Первомайская– Комсомольская ул. 

 

7. Перекресток ул. Ленина – ул. Свердлова. 

Данный перекресток расположен на участке ул. Ленина, являющимся местом концентрации 

ДТП. Согласно статистическим данным на ул. Ленина на участке от дома № 33 до ул. М. Горького 

в 2017 г. произошло 11 ДТП с пострадавшими. Непосредственно место примыкания ул. 

Свердлова к ул. Ленина также является местом концентрации ДТП. Осложняется ситуация 

наличием разрешенного поворота налево с ул. Ленина. Таким образом, по условиям обеспечения 

безопасности дорожного движения на рассматриваемом перекрестке необходимо строительство 

светофорного объекта. 
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8. Перекресток ул. Красная Сибирь – ул. Карла Маркса. 

Данный перекресток расположен на участке ул. Красная Сибирь, являющимся местом 

концентрации ДТП. Согласно данным статистики на участке ул. Красная Сибирь от ул. Ленина 

до ул. Карла Маркса за 2017 год произошло 6 ДТП с пострадавшими. Перекресток ул. Красная 

Сибирь – ул. Карла Маркса также является «очагом» аварийности. Сложившаяся ситуация 

связана с наличием интенсивных транспортных и пешеходных потоков. Данные потоки 

формируются вследствие следующих факторов: 

- ул. Красная Сибирь является одной из каркасных магистралей г. Бердска, по которой 

проходят интенсивные транспортные потоки; 

- наличие торгово-развлекательного центра, являющегося объектом притяжения 

транспорта и пешеходов с одной стороны ул. Красная Сибирь и жилой застройки с другой 

стороны ул. Красная Сибирь. 

 

9. Светофорные объекты, находящиеся в оперативном управлении ГБУ НСО «СМЭУ» 

В разделе 1.2.3 сказано, что согласно переданным исходным данным около 40% всех 

светофорных объектов принадлежат и обслуживаются ГБУ НСО «СМЭУ». Как правило, 

оборудование на данных светофорных объектах морально и физически устарело и не позволяет 

реализовывать современные алгоритмы работы. Поэтому отдельным мероприятием необходимо 

выделить действия по проведению ревизии данных светофорных объектов и после анализа 

данных о фактически установленном оборудовании с учетом перспективных задач, которые 

необходимо решать с помощью современных методов управления потоками, необходимо 

обновить всё наполнение светофорных объектов (светофоры, управляющая аппаратура, 

передающая аппаратура и т.д.), а также привести светофорные объекты в соответствие с 

требованиями действующих нормативов в рамках работ по реконструкции. После выполнения 

данных мероприятий становится возможным говорить о внедрении прогрессивных методов 

управления транспортными потоками (внедрение АСУДД и далее ИТС). 

3.1.5. Мероприятия по введению элементов автоматизированной системы управления 

дорожным движением 

Целью внедрения автоматизированной системы управления дорожным движением 

является повышение эффективности управления транспортными потоками и безопасности 

движения на базе автоматизации управления режимами работ светофорной сигнализации. В 

условиях изменяющихся потоков важнейшей задачей систем регулирования является 

соответствие параметров регулирования сложившейся ситуации. Такое соответствие достигается 

постоянным сбором, анализом статистической информации о параметрах транспортных потоков, 

корректировкой базовых установок и настроек. Для успешного осуществления этого процесса 

необходимо наличие сопутствующей периферии, подсистем (сервисов). 

На начальном этапе предлагается выполнить мероприятия по созданию планов 

координации на основных магистралях города, а именно: ул. Ленина, ул. Островского, 

Первомайская ул. Также необходимо скоординировать работу светофорных объектов (с учетом 

предложений раздела 3.1.4), расположенных на ул. Красная Сибирь на участке от ул. Ленина до 

ул. Боровая.  

На следующих этапах необходимо проведение следующих мероприятий: 
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1. Выполнить мероприятия по устройству системы мониторинга транспортных потоков в 

сечениях основных въездных магистралей с возможностью передачи и хранения 

данных. 

2. Выполнить мероприятия по устройству системы фиксации нарушений ПДД с 

установкой периферийных устройств на наиболее аварийных участках УДС с 

возможностью передачи, хранения и обработки данных. 

3. Выполнить мероприятия по актуализации (корректировке) планов координации на тех 

магистралях, где к этому моменту КУ реализовано. Взяв эти планы КУ за основу, 

выполнить работы по организации сетевого адаптивного управления светофорными 

объектами на всей УДС муниципального образования.  

Мероприятия по дальнейшему усовершенствованию систем фиксации нарушений ПДД, 

видеонаблюдения, мониторинга транспортных потоков, метеомониторинга заключаются в их 

территориальном масштабировании, в том числе вне административных границ города, и 

усовершенствовании аппаратной базы центра управления дорожным движением (ЦУДД). 

В конечном итоге целью реализации указанных мероприятий является разработка 

центровой системы, основанной на управлении движением транспорта по данным, получаемым 

от математической транспортной модели в режиме on-line. Основные принципы работы системы: 

 получение в непрерывном режиме объективных данных от расставленных на 

УДС детекторов; 

 автоматическая обработка всего спектра получаемых данных; 

 расчет оптимального режима работы светофорных объектов; 

 передача выбранных режимов работы светофорных объектов непосредственно к 

дорожным контроллерам в адресах. 

Перечень мероприятий на ближайшую перспективу представлен в табл. 3.1.5.1 и на рисунке 

3.1.5.1. Необходимо отметить, что внедрение современных методов управления светофорными 

объектами, в том числе координированное и адаптивное управление, возможно только после 

установки на перекрестках оборудования, способного поддерживать данные алгоритмы работы. 

Таблица 3.1.5.1 

Перечень мероприятий по внедрению АСУДД 

№  Мероприятие 
Срок 

реализации 
Стр Рек 

1.  
Координация между перекрестками на ул. Красная Сибирь на участке от 

ул. Ленина до ул. Боровая. 
2025 +  

2.  
Координация между перекрестками ул. Ленина от Спортивной ул. до 

Комсомольской ул. 
2025 +  

3.  
Координированное управление по ул. Островского на участке от 

ул. Спортивная до ул. Красная Сибирь 
2025 +  

4.  
Координированное управление по ул. Первомайская от ул. Советская до 

ул. Комсомольская 
2025 +  
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Рисунок 3.1.5.1. Координированное управление 

3.1.6. Мероприятия по организации системы мониторинга дорожного движения, 

установке детекторов транспортных потоков, организации сбора и хранения 

данных, периодичности их актуализации  

Мониторинг параметров транспортных потоков 

Система мониторинга параметров транспортных потоков предназначена для сбора, 

обработки, хранения и передачи данных о параметрах транспортных потоков, необходимых для 

оценки транспортно-эксплуатационного состояния автомобильной дороги, выявления и 
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классификации инцидентов, перспективного планирования дорожных работ, принятия 

эффективных решений по управлению транспортными потоками. 

Основные функциональные характеристики: 

 сбор, обработка и хранение объективных, достоверных и актуальных данных о 

параметрах транспортного потока, получаемых в режиме реального времени с 

помощью технических средств, установленных на автомобильной дороге, а также 

от смежных и внешних систем; 

 обработка данных о текущих изменениях в организации дорожного движения 

(дорожные работы и др.); 

 обработка всего массива данных о параметрах транспортных потоков для их 

использования (передачи) и хранения в едином формате; 

 получение данных о средней скорости движения и плотности транспортного 

потока, интенсивности дорожного движения, загруженности участков 

автомобильной дороги, скорости движения отдельного транспортного средства, 

расстоянии (дистанции) между транспортными средствами; 

 классификация по типам транспортных средств; 

 расчет пропускной способности участков автомобильной дороги; 

 взаимодействие со смежными и внешними системами; 

 создание и ведение базы данных. 

Система мониторинга параметров транспортных потоков включает три подсистемы: 

 мониторинга параметров транспортных потоков на основе показаний 

транспортных детекторов; 

 определения государственных номерных знаков для фиксации времени проезда; 

 определения GPS/Глонасс треков от бортовых устройств, установленных 

на общественном транспорте. 

Система мониторинга параметров транспортных потоков должна обеспечивать: 

 автоматический сбор данных о параметрах транспортных потоков; 

 статистическую обработку результатов измерения характеристик 

транспортных потоков для прикладных задач реального и фиксированного 

масштаба времени; 

 выявление вероятных инцидентов на основании нетипичных параметров 

транспортных потоков. 

Методические рекомендации по определению мест дислокации транспортных 

детекторов 

Количество и расположение пунктов учета движения вдоль автомобильной дороги 

определяется требованиями контроля за интенсивностью движения на таких участках дорог как 

мосты, туннели, путепроводы, а также наличием участков дорог, на которых имеется 

значительный перепад интенсивности движения. 

Выбор места расположения пункта учета выполняется на основе рекогносцировочных 

изысканий, в процессе которых уточняются размеры и устойчивость колебаний интенсивности и 

состава движения и причины этих колебаний. 
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Расположение пункта учета на местности и его оборудование должно обеспечивать учет 

всех транспортных средств, проходящих в прямом и обратном направлениях, проведение учета 

в любое время года и суток независимо от погодных условий при бесперебойном движении 

транспортных средств. 

На каждый пункт учета составляют формуляр (ГОСТ 2.601-2006), в котором 

указываются наименование прибора учета и сведения о фирме-производителе, дата 

оборудования пункта прибором учета и его основные технические характеристики, место 

расположения, наименование организации, установившей прибор и осуществляющей сервисное 

обслуживание, и т.д. 

Передвижные пункты учета движения используют при отсутствии постоянно 

действующих пунктов автоматизированного учета движения для периодического 

кратковременного сбора данных по интенсивности и составу движения на автомобильных 

дорогах общего пользования федерального значения. 

Передвижной пункт учета движения представляет собой портативный прибор 

автоматизированного учета движения, располагаемый, как правило, на транспортном средстве, 

что позволяет проводить автоматизированный учет движения на различных участках 

автомобильных дорог. Передвижные пункты учета движения рекомендуется располагать в 

полосе отвода или на обочине. 

Передвижные пункты позволяют решать следующие задачи: 

 проведение контрольных замеров по оценке интенсивности и состава движения 

(экспресс- анализ) с целью мониторинга работы постоянно действующих пунктов 

учета движения; 

 разработка рекомендаций по уточнению места расположения стационарных 

пунктов учета движения. 

В зависимости от метода контроля прибор учета движения и детектор транспорта могут 

иметь различное расположение на автомобильной дороге (ОДМ 218.2.032-2013 Методические 

рекомендации по учету движения транспортных средств на автомобильных дорогах). 

Конструкция детектора такова, что, его легко устанавливать и интегрировать в комплексы 

обеспечения безопасности дорожного движения. 

В рамках настоящего документа предлагается установка детекторов транспорта на 

основных въездных дорогах, а также на ключевых перекрестках, а именно:  

- въезды (выезды) в город по улицам Первомайская, Максима Горького, Спортивная; 

- перекресток Комсомольская ул. – Первомайская ул.; 

- перекресток Первомайская ул. – ул. Ленина; 

- перекресток Первомайская ул. – ул. Островского; 

- перекресток Комсомольская ул. – ул. Ленина; 

- ул. Красная Сибирь – ул. Боровая; 

- Спортивная ул. – ул. Островского; 

- ул. Ленина – ул. Максима Горького. 
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Схема с указанием мест расположения детекторов представлена на рисунке 3.1.6.1. 

Информация от детекторов должна поступать в единый информационный центр. На начальном 

этапе аналогом такого центра может служить 1 МЭУ ГИБДД или Администрация города. 

 

Рисунок 3.1.6.1. Размещение детекторов транспорта 

3.2. Мероприятия по устранению помех движению и факторов опасности 

(конфликтных ситуаций), создаваемых существующими дорожными условиями, 

расстановке работающих в автоматическом режиме средств фото- и видео фиксации 

нарушений правил дорожного движения  

Основными направлениями деятельности, способными улучшить ситуацию с дорожно-

транспортной аварийностью являются: 

­ ликвидация мест концентрации ДТП; 

­ формирование законопослушного поведения на дорогах; 

­ совершенствование организации дорожного движения; 

­ разделение транспортных и пешеходных потоков; 
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­ модернизация светофорных объектов; 

­ строительство надземных пешеходных переходов; 

­ сооружение ограждений вдоль тротуаров на опасных участках; 

­ сооружение искусственных неровностей на дорогах вблизи образовательных 

учреждений, учреждений здравоохранения; 

­ установка дорожных знаков на опасных участках дорог; 

­ устройство освещения на УДС; 

­ развитие системы фото-, видеофиксации нарушений ПДД. 

Многие из перечисленных мероприятий рассмотрены в соответствующих разделах 

настоящего отчета, например: совершенствование ОДД, модернизация светофорных объектов, 

устройство искусственных дорожных неровностей. В составе текущего раздела предлагается 

рассмотреть повышение уровня безопасности движения посредством установки комплексов 

фиксации нарушений ПДД.  

Предлагается установить комплексы фото-, видеофиксации нарушений (КФН) в местах 

концентрации ДТП и в местах потенциально опасных с точки зрения возникновения ДТП 

(рисунок 3.2.1): 

1. Ул. Ленина – ул. Спортивная. 

2. Ул. Островского – ул. Спортивная 

3. Ул. Максима Горького – ул. Ленина 

4. Ул. Максима Горького – ул. Вокзальная 

5. Ул. Первомайская – ул. Островского 

6. Ул. Первомайская – Вокзальная ул. 

При этом КФН должны фиксировать нарушения, являющиеся основными причинами 

возникновения ДТП.  
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Рисунок 3.2.1. Размещение комплексов фиксации нарушений 

 

Кроме установки комплексов фиксации нарушений по каждому из указанных узлов 

предлагается перечень мероприятий по совершенствованию организации дорожного движения. 

1. Ул. Ленина – ул. Спортивная. 

- актуализация режимов регулирования; 

- приведение планировки перекрестка в соответствие с требованиями нормативов;  

- реконструкция светофорного объекта с целью приведения в соответствие с 

требованиями нормативов (установка светофоров, знаков дорожных, нанесение 

разметки); 

- установка перильных ограждений; 

- контроль за соблюдением требований ПДД; 

 

2. Ул. Островского – ул. Спортивная 

-приведение планировки перекрестка в соответствие с требованиями нормативов с 

разделением и отнесением от перекрестка выездов с прилегающих территорий;  

- установка технических средств организации дорожного движения в соответствии с 

требованиями нормативных документов (знаки, разметка, перильные ограждения); 
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- в случае наличия условий по ГОСТ Р 52289-2004, устройство светофорного объекта. 

- контроль за соблюдением требований ПДД; 

 

3. Ул. Максима Горького – ул. Ленина 

- проверка на актуальность действующих режимов регулирования; 

- изменение разрешенных направлений движения на подходе к перекрестку по 

ул. Максима Горького согласно интенсивностям движения; 

- контроль за соблюдением требований ПДД; 

- приведение в соответствие с требованиями нормативов дислокации ТСОДД (знаки 

5.19.1, 3.4 и др.); 

- запрет въезда на прилегающую к перекрестку парковку с ул. Ленина при движении 

от Спортивной ул. 

 

4. Ул. Максима Горького – ул. Вокзальная 

-реконструкция светофорного объекта с перепланировкой перекрестка (устройство 

направляющих островков в конструктиве; установка ТСОДД согласно требованиям 

нормативов (установка знаков 2.4, установка дополнительных светофоров при 

подъезде к перекрестку по ул. М. Горького, нанесение разметки, в т.ч. 1.12); 

актуализация режимов регулирования); 

- контроль за соблюдением требований ПДД; 

 

5. Ул. Первомайская – ул. Островского 

- замена существующих ТСОДД на нормативные; 

- вынос из зоны «треугольника видимости» торгового павильона; 

- контроль за соблюдением требований ПДД; 

- актуализация режимов регулирования; 

- контроль за соблюдением требований ПДД; 

 

6. Ул. Первомайская – Вокзальная ул. 

- перепланировка перекрестка с установкой конструктивного элемента (бортовой 

камень), препятствующего движению автомобилей на прилегающую территорию 

(парковки и внутриквартальные проезды) в зоне здания УГИБДД, магазина «Магнит»  

-ликвидация прилегающей к проезжей части ул. Первомайская парковки у магазина 

«Магнит»; 

- актуализация режимов регулирования. 

 

Мероприятия по оставшимся четырем перекресткам (перекресток Комсомольская ул. – 

Первомайская ул.; перекресток Первомайская ул. – ул. Ленина; перекресток Комсомольская ул. 

– ул. Ленина; ул. Красная Сибирь – ул. Боровая) представлены в разделе 3.1.4. 

 

3.3. Мероприятия по формированию единого парковочного пространства, 

включая размещение специализированных стоянок для задержанных транспортных 

средств  

Для обеспечения эффективного использования парковочного пространства в границах 

муниципального образования существует следующий комплекс мероприятий по оптимизации 

работы системы парковок: 
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1. Упорядочивание размещения автомобилей, установленных в зонах санкционированной 

парковки. 

2. Предложения по запрету парковки на отдельных элементах УДС в границах 

муниципального образования. 

3. Организация перехватывающих парковок. 

4. Организация внеуличных парковок. 

 

1. Упорядочивание размещения автомобилей, установленных в зонах санкционированной 

парковки. 

Важной проблемой, требующей незамедлительного решения, системы парковок в Бердске 

является хаотичное расположение транспортных средств в местах, где разрешена стоянка 

(остановка) автомобилей. В настоящее время зачастую наблюдается ситуация произвольного 

расположения автомобилей вне зависимости от требований ПДД, наличия пространства, 

необходимости учитывать возможность и комфорт перемещения других участников. При этом 

автомобили, припаркованные с нарушением ПДД создают помехи для движения пешеходов, 

транспорта, в том числе общественного, снижают уровень безопасности дорожного движения, 

снижают уровень комфорта среды обитания пешеходов и велосипедистов). Кроме того, при 

высоком показателе сменяемости транспортных средств дополнительно уменьшается 

пропускная способность дороги в период осуществления парковки или выезда с нее, так как сам 

процесс парковки автомобиля занимает некоторое время, в течение которого полоса движения 

занята паркующимся транспортным средством, что, в свою очередь, дополнительно снижает ее 

пропускную способность. Соответственно, чем выше на рассматриваемом участке УДС 

коэффициент сменяемости (чем больше автотранспорта паркуется в течение временного 

промежутка), тем больше негативное влияние парковки на УДС и на условия движения 

автомобилей. При этом, чем меньше количество полос на рассматриваемом участке, тем 

существеннее влияние коэффициента сменяемости. 

Для решения описанной проблемы необходима организация существующего парковочного 

пространства исходя из условия максимально возможной оптимизации использования 

территорий, выделенных под парковку. То есть после определения геометрических параметров 

парковочной территории вычисляется наиболее оптимальный с точки зрения вместимости и 

соблюдения ПДД способ размещения автомобилей. При этом необходимо без отступления от 

требований нормативной документации и ПДД разместить максимальное количество 

автомобилей в границах парковочного пространства. Далее посредством монтажа 

соответствующих дорожных знаков и нанесения линий разметки обозначается требуемый способ 

установки автомобилей. Дополнительным средством упорядочивания является ограничение 

нарушений физическими средствами (столбики, полусферы и пр.), которые не дают возможности 

припарковаться с выездом на территорию, где стоянка запрещена.  

Мероприятия по упорядочиванию транспортных средств в зонах санкционированной 

парковки не требуют глобальных финансовых затрат имеют достаточную степень 

положительного влияния на функционирование транспортно-дорожного комплекса и потому 

могут и должны быть выполнены в первую очередь. 
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Упорядочение паркующихся автомобилей необходимо произвести на всех участках УДС, 

где разрешена стоянка. В первую очередь необходимо рассмотреть ул. Лелюха на участке от ул. 

Ленина до ул. Комсомольская. В случае отсутствия возможности хранения автомобилей в 

существующих расширениях в соответствии с требованиями нормативов необходимо 

рассмотреть возможность увеличения геометрических параметров данных расширений. Если 

возможность доведения размеров расширений до нормативных отсутствует требуется 

ликвидация данных парковок.  

2. Организация перехватывающих парковок (система «Парк-энд-Райд») и внеуличных 

парковок 

 

Перечень мероприятий по устройству перехватывающих и внеуличных парковок 

представлен в табл. 3.3.1. 

Таблица 3.3.1 

Перечень мероприятий по развитию парковочного пространства 

№  Мероприятие 
Срок 

реализации 
Стр. Рек 

1.  

Устройство мест парковки в районе СОШ N 3, 5, 6, 8, 11, 12, 13, ДОУ N 

15, 21, 22, 25, 27, 28, детской поликлиники N 2, МСЧ, "БЭМЗ", ДК 

"Родина", парка Победы 

2019-2021 +  

2.  

Организация перехватывающей парковки на 400 машино-мест в составе 

ТПУ для жителей Бердска и пользователей трассы Р 256 с 

оптимизацией для нужд маломобильных граждан 

2025-2030 +  

Графическое представление указанных мероприятий представлено на рисунке 3.3.1. 
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Рисунок 3.3.1. Мероприятия по регулированию парковочного пространства 

3. Мероприятия по запрету парковки на элементах УДС 

Важным направлением по организации дорожного движения является обоснованное 

введение ограничения на остановку и стоянку транспортных средств на проезжей части. Ряд 

ограничений по умолчанию действуют согласно требованиям ПДД. Дополнительные 

ограничения необходимо предусмотреть на участках с высокой степенью загрузки для 

повышения пропускной способности, а также в местах затрудненного встречного разъезда, 

особенно в зимний период для обеспечения условий для двухстороннего движения и уборки улиц 

от снега.  

Перечень мероприятий по запрету парковки представлен в табл. 3.3.2. 

Таблица 3.3.2 

Перечень мероприятий по развитию парковочного пространства 

№  Мероприятие 
Срок 

реализации 
Стр. Рек 

1.  
Запрет остановки с двух сторон Первомайской ул. на участке от ул. 

Ленина до Вокзальной ул. (для повышения пропускной способности) 
2019-2021  + 

2.  

Запрет остановки на ул. Ленина на участках: 

- четная сторона от ул. Спортивная до д. 122, 

- четная сторона от ул. Кирова до д. 106, 

- нечетная сторона от дома № 69 до ул. Свердлова, 

- с двух сторон от ул. Ушакова до ул. Первомайская 

2019-2021  + 
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3.  
ул. Попова (для обеспечения бесконфликтного встречного разъезда и 

уборки снега) на участке расположения д. 11, д. 11/1, д. 11/2 
2019-2021  + 

4.  

ул. Карла Маркса (для обеспечения бесконфликтного встречного 

разъезда и уборки снега) на участках: 

- с двух сторон от ул. Кирова до ул. Лермонтова, 

- нечетная сторона от ул. Свердлова до д. 27 

2019-2021  + 

5.  
ул. Лелюха на участке от ул. Комсомольская до д. 7 по нечетной 

стороне 
2019-2021  + 

6.  ул. Комсомольская от ул. Первомайская до ул. Лелюха 2019-2021  + 

7.  ул. Пушкина от ул. Первомайская до ул. Суворова 2019-2021  + 

8.  
ул. Максима Горького на участке от ул. Комсомольская до д.5 по 

нечетной стороне 
2019-2021  + 

9.  ул. Герцена от ул. Карла Маркса до ул. Ленина по нечетной стороне 2019-2021  + 

10.  ул. Кутузова от д. 1 до ул. Ленина по нечетной стороне 2019-2021  + 

11.  ул. Свердлова напротив д. 85 по нечетной стороне 2019-2021  + 

12.  ул. Микрорайон от д. 36 до ул. Черемушная по четной стороне 2019-2021  + 

Графическое представление указанных мероприятий представлено на рисунке 3.3.2. 
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Рисунок 3.3.2. Мероприятия по запрету парковки 

Отдельно в данном разделе следует отметить, что согласно проведенным обследованиям 

устройство уличных платных парковок в Бердске на перспективу до 2023 года не требуется. Для 

целей ликвидации припаркованных автомобилей в узких местах на обозримую перспективу 

достаточно введение запрета на остановку (стоянку) и контроль за соблюдением введенных 

ограничений. Гипотетическое введение платности за стоянку на улично-дорожной сети может 

привести к «социальному взрыву» в обществе, повсеместному нарушению правил оплаты 

парковок, увеличению перепробегов автомобилей, дефициту парковки на смежных участках 
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УДС. При этом позитивного эффекта от данного мероприятия на обозначенную перспективу не 

прогнозируется.  

3.4. Мероприятия по организации движения пешеходов  

Основными мероприятиями по сохранению и развитию существующей пешеходной 

инфраструктуры является создание пешеходных зон, площадей, парков, строительство и ремонт 

тротуаров. 

С целью улучшения пешеходной инфраструктуры предусматривается выполнение работ по 

ремонту асфальтобетонного покрытия тротуаров, внутридворовых территорий, асфальтирование 

тропиночной сети на дворовых территориях, а также строительство новых тротуаров в г. Бердске.  

Устройство пешеходных переходов, а также искусственных дорожных неровностей и 

пешеходных ограждений, оборудованных соответствующими техническими средствами, 

предлагается на участках концентрации ДТП, на перекрестках и у наиболее значимых объектов 

притяжения, таких как школы, детские сады, торгово-развлекательные комплексы, торговые 

центры и т.п. 

В состав мероприятий, направленных на совершенствование условий пешеходного 

движения входят: 

­ мероприятия, направленные на снижение количества дорожно-транспортных 

происшествий и тяжести их последствий с участием пешеходов. В первую очередь 

к данным мероприятиям относится устройство светофорных объектов, размещение 

ТСОДД согласно требованиям нормативов. 

­ Мероприятия по предупреждению травматизма на пешеходных переходах вблизи 

детских и общеобразовательных учреждений, а также в местах массового перехода 

пешеходов. По данному направлению основными являются мероприятия по 

установке перильных ограждений, ограничению максимальной скорости вблизи 

пешеходных переходов, применение тактильной плитки.  

­ мероприятия, направленные на обеспечение беспрепятственного перемещения 

пешеходных потоков. По данному направлению основными мероприятиями 

являются устройство занижений на пешеходных переходах, создание безбарьерной 

пешеходной среды, строительство и ремонт тротуаров.  

Одной из приоритетных задач ОДД на территории г. Бердск является обеспечение 

безопасности детей, в особенности школьников, поскольку они часто передвигаются без 

сопровождения взрослых. Обустройство пешеходных зон, которые находятся в 

непосредственной близости от детских образовательных учреждений, имеет следующие 

основные критерии: 

1. Каждый пешеходный переход вблизи детского образовательного учреждения должен 

быть обеспечен стационарным наружным освещением. 

2. Знаки «Пешеходный переход», «Дети» должны быть размещены на щитах с 

флуоресцентной плёнкой жёлто-зелёного цвета; дополнительно знаки могут 

оснащаться мигающим сигналом жёлтого цвета. 



 

 

 

 
Комплексная схема организации дорожного движения для сети автомобильных дорог, расположенных в границах 

Новосибирской городской агломерации. г. Бердск 
92 

 

В
за

м
. 

и
н

в
. 

№
  

П
о

д
п

и
сь

 и
 д

ат
а 

 

И
н

в
. 
№

 п
о

д
л
.  

      

5-825/2-ПЗ4.1  
Лист 

      
90 Изм. Кол. уч Лист № док Подпись Дата 

 

3. Дорожная разметка на пешеходном переходе должна читаться круглый год. Дорожная 

разметка должна быть выполнена в виде чередующихся полос белого и желтого цвета 

в соответствии с ГОСТ Р 51256-2018. 

4. Дорожные знаки «Дети» могут быть продублированы разметкой на асфальте. 

5. Обязательно пешеходное ограждение перильного типа, которое устанавливается на 

расстоянии 50 м от пешеходного перехода в обе стороны, чтобы дети не могли 

выбежать на проезжую часть вне пешеходного перехода. 

6. За 10-15 м от перехода на проезжей части должны быть обустроены искусственные 

дорожные неровности (ИДН). 

7. В местах, где возможен выезд автомобилей на тротуар, необходимо установить 

физическое препятствие в виде столбиков, малых архитектурных форм, повышенных 

бортовых камней и пр.  

Проектные решения по реконструкции и обустройству городских улиц, территорий, 

прилегающих к зданиям образовательных учреждений, планы организации школьных зон и их 

обустройства с применением наиболее подходящих ТСОДД принимаются в соответствии с 

проектом ОДД, разработанным отдельно для каждого случая на основе данных об особенностях 

рассматриваемой территории, характере конфликтных ситуаций на УДС и другой информации. 

Кроме того, рекомендуется проведение среди детей школьного возраста разъяснительной 

работы и пропаганды использования светоотражающих элементов как одного из наиболее 

действенных способов обеспечения собственной безопасности на дорогах. 

Дополнительно, для удобства передвижения маломобильных групп населения, необходимо 

устройство площадок с занижениями бортового камня на пешеходных переходах, а также 

устройство пандусов, в местах лестничных сходов, с применением тактильной плитки и других 

систем оповещения (визуальные, звуковые). 

Основной перечень мероприятий представлен в табл. 3.4.1 и на рисунке 3.4.1. 

Таблица 3.4.1 

Перечень мероприятий по организации движения пешеходов 

№  Мероприятие 
Срок 

реализации 
Стр Рек 

1.  

Устройство тротуаров в районе СОШ N 3, 5, 6, 8, 11, 12, 13, ДОУ N 15, 21, 

22, 25, 27, 28, детской поликлиники N 2, МСЧ, "БЭМЗ", ДК "Родина", 

парка Победы 

2019-2021 +  

2.  

Восстановление тротуаров вдоль проезжих частей ул. Советской, 

Маяковского, Свердлова, Ленина, Попова, Красная Сибирь, Космической, 

Черемушной, Тимирязева, К. Маркса, Вокзальной, Боровой, Островского 

2020  + 

3.  

Увеличить к концу 2020 года удельный вес протяженности 

отремонтированных пешеходных тротуаров в общей протяженности 

тротуаров города Бердска до 77,3%, что на 55,9 процентного пункта (далее 

проц. п.) выше значения данного показателя 2014 года 

2020  + 

4.  

Произвести к концу 2020 года ремонт пешеходных тротуаров и проездов 

на внутриквартальных территориях к общеобразовательным учреждениям 

города Бердска общей площадью 1350 м2 

2020  + 

5.  
Установка ограничивающих пешеходных ограждений, общей 

протяженностью 0,53 км 
2021  + 
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6.  

Установка ограничивающих пешеходных ограждений на участках 

прилегающих к общеобразовательным учреждениям протяженностью 4,8 

км 

2021  + 

7.  
Обустроить рекреационную зону (в виде благоустроенного парка) на месте 

существующих зеленых насаждений на ул. Лунной 
2022  + 

8.  
Устройство тротуаров с обеих сторон ул. Красноармейской на участке от 

ул. Советской до ул. Рогачева 
2021 +  

9.  
Устройство тротуаров вдоль ул. Дзержинского от ул. Энгельса до ул. 

Пирогова в п. Новый 
2021  + 

10.  
Устройство тротуаров с обеих сторон вдоль ул. Энгельса от ул. 

Дзержинского до ул. Тимирязева в п. Новый 
2021  + 
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Рисунок 3.4.1. Мероприятия по развитию пешеходной инфраструктуры 

Предложения по внедрению мер повышения безопасности и удобства передвижения 

пешеходов 

1. Устройство тротуарных выступов (сужение проезжей части) для обеспечения лучшей 

видимости и отграничения полос парковки и остановок общественного транспорта. 

Данная мера позволяет значительно улучшить видимость для обеих групп участников, 

которая обычно «снижается» за счёт запаркованных вдоль проезжей части автомобилей и 

элементов придорожной инфраструктуры. Водители издалека видят пешеходов, 
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готовящихся переходить проезжую часть; пешеходам проще увидеть приближающуюся 

машину. Дополнительные эффекты – наличие сужения проезжей части «программирует» 

водителя на снижение скорости, а в случае начала перехода с примыкающего к проезжей 

части тротуара исключается создание ожидающими перехода помехи для проходящих за 

ними. Устройство тротуарных выступов представлено на рисунке 3.4.2. 

 

Рисунок 3.4.2. Устройство тротуарных выступов 

2. Поднятие переходов до уровня тротуара («широкий лежачий полицейский»), 

«безбарьерная пешеходная среда». 

Повышение удобства перехода для маломобильных групп населения; стимулирование 

снижения скорости транспорта на переходах (за счёт ширины эффективнее, чем «лежачие 

полицейские», не требует периодической замены из-за эксплуатационного разрушения; при 

использовании мощения можно сделать эстетически привлекательно и дополнительно 

визуально выделить зоны перехода). 

3. На переходах, где невозможна организация безбарьерной среды в одном уровне, 

предусмотреть расширение зон разрывов бордюра и ширин пандусов. 

Элементы одноуровневого перехода устроены для маломобильных граждан, однако по 

наблюдениям ими стремится воспользоваться значительная часть пешеходов, которая к ним 

не относится. Это объясняется психологическим удобством ходьбы без ступенек. Данный 

факт следует учитывать при работах по благоустройству пешеходной среды в целях 

повышения дружественности среды к пешеходам. Для обеспечения безопасности пешеходов 

и предотвращения несанкционированного заезда транспорта на эти пешеходные участки 

следует шире применять устройство столбиков. Столбики должны быть максимально 

ударопрочной конструкции и иметь высоту выше колен взрослого человека во избежание 

дополнительной травмоопасности. 

4. Установка ограничительных столбиков на примыкании элементов транспортной УДС к 

участкам пешеходной инфраструктуры (принудительное исключение незаконной парковки). 

В дополнение к оформлению столбиками зон начала переходов через транспортные 

магистрали, целесообразна их установка на расстоянии ~ 1,5 – 2 метра друг от друга на всех 
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участках соприкосновения транспортной сети с элементами пешеходной инфраструктуры. 

Для участков, с которых осуществляется периодическая погрузка товаров в магазины, можно 

применять складные запорные конструкции. 

5. Регламентирование допуска коммерческого транспорта в пешеходные зоны ночным 

временем с дополнительным обозначением знаком «Пешеходная зона» и табличками, 

информирующими о времени допуска. Оборудование технологических въездов на 

пешеходные зоны телеуправляемыми механическими опускающимися столбиками. 

Для большинства пешеходных зон с расположенными вдоль них предприятиями сервиса 

невозможно обеспечить технологические подъезды для коммерческого транспорта 

обеспечения вне зоны. Наличие автотранспорта в часы максимального использования зоны 

гуляющими (с 11:00 и до 01:00 – 02:00 при наличии ресторанов) создаёт дискомфорт и не 

безопасно. Регламентация времени доступа позволяет максимально разнести потоки людей и 

даже единичные машины, в т.ч. используемые для механической уборки, а опускающееся 

столбики позволяют осуществить избирательный технологический (аварийный) доступ 

транспорта на эту территорию в любое время. Кроме того, современные механизмы имеют 

эстетичный привлекательный внешний вид; их можно использовать и для пропуска в 

пешеходные зоны общественного транспорта, в особенности трамвая.  

6. Оборудование островков безопасности на переходах через все улицы, ширина которых 

составляет 15 м и более. Данное требование регламентировано нормативной документацией 

(СП 42.1333.0.2016, ГОСТ Р 52766-2007, Рекомендации по проектированию дорог и улиц 

городов и сельских поселений). 

7. Устройство светофорных объектов вызывного действия на всех пешеходных переходах 

улиц с количеством полос более 2 в одном направлении. 

Режим работы светофорной сигнализации на таких переходах должен обеспечивать 

задержки вызова и не допускать превышение определенного лимита количества вызовов в 

единицу времени во избежание злоупотреблений.  

8. Настройка пешеходных фаз на светофорах с тактовым регулированием для ожидания 

предпочтительно не более 40 секунд. 

Такое время ожидания считается психологически предельно допустимым в обычном режиме 

пешеходного трафика. Для переходов через широкие улицы с 2 проезжими частями 

допустимо дробление фаз. 

9. Дублирование световых сигналов звуковой сигнализацией (частота и сила звука должна 

обеспечивать минимальное распространение в сторону жилых зданий). Предпочтительный 

тип сигнала – «метроном» различной частоты; в дневное время с 08:00 до 22:00 – 

дублирование сигнала голосом «Переход проспекта …..разрешён», «Заканчивайте переход». 

Применение звукового дублирования в городах Европы практикуется, как минимум, 

с 1990 х гг. Тональность сигнала по частоте и громкости подобрана, с одной стороны, хорошо 

слышимая для находящихся рядом людей, с другой – недостаточная для причинения 

беспокойства жителям домов, расположенных рядом с дорогой.  

Обозначение направления перехода голосом нашло широкое применение в С.-Петербурге с 

2010-х гг. Как правило, повторение делается двукратно.  

Звуковое дублирование не только повышает комфорт и безопасность слабовидящих 

пешеходов, но и способствует повышению внимательности остальных, особенно детей. 
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10. Дополнительное освещение непосредственно зон перехода регулируемых перекрёстков 

как минимум на перекрёстках с обычным скоростным режимом движения, нерегулируемых 

– всех (повышение уровня видимости пешеходов). 

11. Применение критериев «концепции общего пространства» к элементам УДС районов 

частной малоэтажной застройки без пешеходной инфраструктуры, начиная с наиболее 

аварийно опасных (по данным текущей статистики): законодательное снижение скорости, 

установка знака 5.21 «Жилая зона», устройство искусственных дорожных неровностей.  

Целесообразно рассмотрение всех территорий частной одноэтажной застройки, за 

исключением оборудованных полноценной пешеходной инфраструктурой, как зон 

спокойного движения с ограничением 20 км/час. Концепция общего пространства основана 

на анализе истории развития колёсного вообще и механизированного в частности транспорта 

на жилых территориях, и одним из её выводов является заключение о повышенной 

внимательности всех участников движения в условиях неопределённости (отсутствия 

предписаний в виде знаков). В качестве элементов пассивной безопасности рекомендуется 

широкое, насколько возможно, применение искусственных дорожных неровностей дорог 

рядом со всеми примыканиями. 

12. Разработка, монтаж и поддержание системы пассивной пешеходной и пассажирской 

навигации. 

Необходима система уличной навигации на уровне глаз пешехода, информирующая о 

направлениях движения к конкретным территориям и объектам, инфраструктуре 

общественного транспорта, а также крупные, хорошо читаемые карты-схемы, выполненные 

контрастными цветами на влагостойком материале. 

Для слабовидящих необходимо устройство и поддержание непрерывной активной навигации 

(полос), подсказывающих направление движения.   

3.5.Организация велосипедного движения 

Стратегическое планирование в зависимости от этапа развития велосипедного движения в 

городе должно решать различные цели: от задачи сделать езду на велосипеде возможной до 

привлечения и удержания новых пользователей. То есть на начальном этапе больше внимания 

уделяется велосипедной инфраструктуре, затем продвижению и рекламе. 

К принципам, определяющим качество велосипедной маршрутной сети относятся: 

безопасность (при организации всех видов велосипедной инфраструктуры), прямолинейность 

(маршрут должен позволять добраться кратчайшим путем от пункта до пункта), связность 

(формирование общегородской велосипедной сети), удобство (с соблюдением всех требований к 

проектированию и строительству велоинфраструктуры), привлекательность (маршруты 

проходят через приятные места). 

Проектирование велосипедной инфраструктуры необходимо начинать с определения 

потребностей в велосипедных перемещениях на основании данных статистики или 

социологического исследования. После определения уровня спроса, выбираются районы с 

высоким потенциалом для развития. 

Реализация стратегии развития начинается с масштаба микрорайона с постепенным 

наращиванием сети веломаршрутов, улучшением связности и качества велосипедной 

инфраструктуры. То есть в начале создается сеть для локальных перемещений внутри района, 

такое решение позволяет привлечь большое количество пользователей, чем отдельные элементы 
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велосипедной инфраструктуры, разбросанные по всему городу, далее необходимо создание 

маршрутов для дальних поездок. 

После создания условий для движения велосипедистов в одном или нескольких 

микрорайонах создаются магистральные велосипедные маршруты, которые обеспечивают связь 

между районами с целью использования велосипеда для более дальних поездок. Обычно такие 

маршруты прокладываются вдоль магистральных улиц, на этом этапе особое внимание уделяется 

пересечению проезжих частей. 

При проектировании велосипедной инфраструктуры необходимо учитывать, что 

велосипеды используются преимущественно на небольших дистанциях и основная часть поездок 

совершается на расстояния до 5-10 км, в связи с чем, необходимо отметить, что велосипедный 

транспорт может принять на себя значительную долю внутрирайонных связей населения. 

Кроме того, поездка на велосипеде может являться частью мультимодальной поездки, 

например, с использованием пригородного железнодорожного и автобусного транспорта. Для 

этого необходимо оборудование велоинфраструктуры в направлении станций и остановок 

общественного транспорта, а также оборудование велопарковок. Примером такого 

веломаршрута может быть маршрут из жилых массивов г. Бердска до железнодорожной станции 

и ТПУ. 

В первую очередь передвижения на велосипеде должны быть безопасными, комфортными, 

удобными и оптимальными в плане маршрутов. Развитая велосипедная инфраструктура 

стимулирует спрос на использование велосипеда как альтернативного вида транспорта. 

Проектирование велосипедной инфраструктуры следует осуществлять в соответствии со 

следующими документами: 

  Правила дорожного движения Российской Федерации; 

  СП 42.13330.2016 Градостроительство. Планировка и застройка городских  

и сельских поселений; 

  Региональные нормативы градостроительного проектирования, применяемые на 

Территории проектирования. 

Развитие велосипедной инфраструктуры и использование велосипеда как постоянного вида 

транспорта рассматривается в различных странах мира и является частью социальной, 

экономической и здравоохранительной политики.  

Вопросы развития пешеходной и велосипедной инфраструктуры в основном будут 

решаться при реализации муниципальной программы "Формирование современной среды города 

Бердска на 2018 - 2022 годы", в том числе приоритетный проект "Комфортная городская среда". 

Перечень мероприятий представлен в табл. 3.5.1 и на рисунке 3.5.1. 

Таблица 3.5.1. Перечень мероприятий по развитию велосипедного движения 

№  Мероприятие 
Срок 

реализации 
Стр Рек 

1.  
Устройство велодорожки по ул. Ленина от Комсомольской ул. и далее по 

ул. Красный Сокол и Морской ул. до пляжа. 
2021 +  

2.  
Устройство велодорожки по ул. Боровой от ул. Лунной через 

лесопарковую зону до понтонного моста через реку Раздельная 
2022 +  

3.  
Создание веломаршрута по ул. Ленина от ул. Красная Сибирь до 

ул. Первомайская; по ул. Комсомольская от ул. Первомайская до ул. М. 
2021 +  
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Горького, по ул. М. Горького от ул. Комсомольская до ул. Вокзальная, по 

ул. Первомайская от ул. Советская до ул. Комсомольская 

 
Рисунок 3.5.1. Мероприятия по развитию велоинфраструктуры 
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3.6. Совершенствование системы информационного обеспечения 

участников дорожного движения 

Основным недостатком системы информационного обеспечения участников дорожного 

движения в Бердске, выявленным в ходе проведенных обследований, является отсутствие 

информационных знаков на подходах к перекресткам. Таким образом, в рамках первоочередных 

мероприятий, в том числе при разработке ПОДДов, необходимо предусмотреть установку знаков 

6.10.1 «Указатель направлений» 6.10.2 «Указатель направления» и др., информирующих 

участников движения об объектах, расположенных на пути следования. 

Следующим шагом совершенствования системы информационного обеспечения на 

дальнюю перспективу является модернизация автоматизированной системы управления 

дорожным движением (АСУДД). 

К совершенствованию системы информационного обеспечения участников дорожного 

движения относится АСУДД, которая предназначена для управления движением транспортных 

средств и пешеходных потоков на дорожной сети города или автомагистрали (ГОСТ 24.501-82). 

Функции АСУДД подразделяют на управляющие, информационные и вспомогательные. В 

зависимости от уровня сложности АСУДД ее управляющими функциями могут быть: 

 автоматическое локальное управление движением транспортных средств на 

отдельных перекрестках (въездах); 

 автоматическое координированное управление движением транспортных средств на 

группе перекрестков; 

 координированное управление движением транспортных средств на дорожной сети 

города, автомагистрали (или на их участках) с автоматическим расчетом (выбором) 

программ координации (совокупности управляющих воздействий); 

 установление допустимых или рекомендуемых скоростей; 

 перераспределение транспортных потоков на дорожной сети; 

 автоматический поиск и прогнозирование мест заторов на участках дорожной сети 

и автомагистрали с выбором соответствующих управляющих воздействий; 

 обеспечение преимущественного проезда транспортных средств через перекрестки 

или автомагистрали; 

 оперативное диспетчерское управление движением транспортных средств на 

отдельных перекрестках (въездах) или группе перекрестков. 

К информационным функциям относятся: 

 формирование сигналов и индикация данных о характеристиках транспортных 

потоков (для автомагистрали дополнительно о метеорологических условиях и 

состоянии дорожного покрытия); 

 накопление, анализ и вывод статистических данных о параметрах объекта 

управления, а также о режимах функционирования АСУДД в целом и отдельных 

технических средств и об их неисправностях; 
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 обеспечение возможности визуального наблюдения за движением транспортных 

средств на участках дорожной сети и автомагистралях с помощью телевизионной 

аппаратуры (при необходимости); 

 формирование сигналов о нарушениях правил дорожного движения (при 

необходимости); 

 обеспечение аварийно-вызывной связи вдоль автомагистралей; 

 обеспечение возможности оперативной связи оператора системы с дорожно- 

патрульной службой, службами скорой медицинской и технической помощи, 

дорожно- эксплуатационными службами; 

 регистрация смены режимов работы АСУДД, регистрация и анализ срабатываний 

устройств блокировок и защиты. 

Автоматизированная система управления дорожным движением должна обеспечивать: 

 прием, обработку (мониторинг) и передачу информации, получаемой от 

периферийных устройств. В частности: визуализацию (по запросу) текущих 

режимов управления светофорными объектами (графические формы отображения 

текущих основных тактов и диаграмм горения сигналов); 

 протоколирование и архивирование сообщений о неисправности светофорных 

объектов; 

 ведение сетевой базы данных для конфигурирования режимов управления 

транспортными потоками; 

 координацию работы Системы мониторинга параметров транспортных потоков и 

АСУДД на УДС города и сопряженных автомагистралях на основе их интеграции с 

возможностью управления из единого центра. 

Создание Центра управления дорожным движением. 

Работа Центра основывается на непрерывном сборе информации о загруженности дорог, 

скорости потоков, авариях, условиях движения транспорта, обработке поступившей информации 

и принятия решений по координации действий по обеспечению оптимального управления 

дорожным движением, пассажирскими перевозками и парковочным пространством, 

предоставления услуг гражданам и организациям в рамках многофункциональных центров 

предоставления услуг. К таким услугам можно отнести предоставление информации о 

транспортной обстановке в городе, оплату различных услуг (проезд на общественном 

транспорте, оплата за парковочное место, различные интернет и смс услуги) в электронном виде. 

Основы координированного управления. 

Координированным управлением называется согласованная работа ряда светофорных 

объектов с целью сокращения задержки транспортных средств. 

Принцип координации заключается во включении на последующем перекрестке, по 

отношению к предыдущему зеленого сигнала с некоторым сдвигом, длительность которого 

зависит от времени движения транспортных средств между этими перекрестками. Таким 

образом, транспортные средства следуют по магистрали (или какому-либо маршруту движения) 

как бы по расписанию, прибывая к очередному перекрестку в тот момент, когда на нем в данном 

направлении движения включается зеленый сигнал. Это обеспечивает
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 уменьшение числа неоправданных остановок и торможений в потоке, а также уровня 

транспортных задержек. 

Возможность такой координации работы светофорных объектов позволила в свое время 

назвать этот способ управления «зеленой волной». Этот термин и в настоящее время достаточно 

широко используется в отечественной и зарубежной практике. 

Для организации координированного управления необходимо выполнение следующих 

условий: 

 наличие не менее двух полос для движения в каждом направлении; 

 одинаковый цикл регулирования на всех перекрестках, входящих в систему 

координации; 

 расстояние между соседними перекрестками не должно превышать 800 м. 

 отсутствие нерегулируемых пешеходных переходов 

Первое условие связано с необходимостью безостановочного движения транспортных 

средств с расчетной скоростью и своевременного их прибытия к очередному перекрестку. Их 

задержка в пути приведет к нарушению процесса координированного управления, так как 

увеличение времени движения на перегонах способствует прибытию автомобиля к перекрестку 

с опозданием (в период действия запрещающего сигнала). При узкой проезжей части вероятность 

задержки в пути повышается, так как затруднен объезд возможных препятствий на дороге 

(остановившиеся у тротуара автомобили, остановочные пункты общественного транспорта и т. 

д.). Одинаковый цикл на всех перекрестках обеспечивает необходимую периодичность смены 

сигналов, сохранение расчетного сдвига включения фаз, разрешающих движение вдоль 

маршрута координации. 

Эффективность координированного управления определяется обычно после внедрения 

системы. Показателем является степень снижения времени проезда автомобиля от начального до 

конечного пункта магистрали, на которой внедрена система координации. По данным 

многочисленных наблюдений время движения обычно снижается на 15-20 %. 

Адаптивное управление. 

Адаптивным называется такой способ управления светофорным объектом, при котором 

параметры светофорного цикла изменяются в зависимости от величин транспортных запросов по 

конфликтным направлениям. 

Адаптивное управление базируется на сборе данных о транспортных потоках, который 

может осуществляться как в режиме реального времени, так и заранее. 

Задачи и алгоритмы адаптивного управления меняются в зависимости от совокупной 

характеристики транспортных запросов на контролируемом пересечении, называемой 

показателем насыщенности. Показатель насыщенности характеризует теоретическую 

возможность безостановочного пропуска транспортных средств через рассматриваемый 

перекресток и численно равен сумме отношений интенсивностей движения к потокам насыщения 

на конфликтных направлениях. 

Очевидно, что, если показатель насыщения больше 1, то суммарный транспортный запрос 

по конфликтным направлениям пересечения превышает сумму потоков насыщения 

транспортных полос, обслуживающих эти направления. В таком случае пропустить весь 
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подъезжающий транспорт за 1 цикл теоретически невозможно, и задачей адаптивного 

управления является уменьшение очередей, то есть снижение суммарной комплексной задержки. 

Если же показатель насыщения меньше единицы, то задача адаптивного управления – 

предотвратить очереди, то есть добиться максимального приближения к безостановочному 

движению. 

Видеонаблюдение и комплексная автоматизированная система видеофиксации и 

контроля нарушений правил дорожного движения 

Требования по структуре системы видеонаблюдения 

Система видеонаблюдения должна обеспечивать визуальное дистанционное 

видеонаблюдение за транспортной и оперативной обстановкой на улично-дорожной сети (для 

выявления и локализации мест возникновения инцидентов, помощи в организации мероприятий 

по устранению данного инцидента и последствий, с ним связанных), вывод изображений с камер 

на коллективные средства отображения информации (видеостены) Центра управления 

дорожным движением, обеспечение управления видеокамерами из Центра управления 

дорожным движением города, а также автоматическую и непрерывную запись поступающей 

видеоинформации и её архивирование. 

Система видеонаблюдения должна решать следующие задачи: 

 предоставление визуальной информации о состоянии дорожного движения на 

участке дорожно-уличной сети в местах установки видеокамер; 

 информационная поддержка оперативного диспетчерского управления 

дорожным движением; 

 оперативное выявление мест нештатных и чрезвычайных ситуаций; 

 предоставление архивированной визуальной информации о состоянии дорожного 

движения и событиях, происшедших в конкретном месте в рамках периода 

хранения данных, при максимальном разрешении. 

Основные функциональные характеристики: 

 обзор участков УДС с помощью полнофункциональных камер (дистанционное 

вращение в вертикальной и горизонтальной плоскостях, фокусирование, 

приближение и удаление участков и объектов видеонаблюдения); 

 обзор участков УДС с помощью полнофункциональных стационарных камер 

(фокусирование, приближение и удаление участков и объектов 

видеонаблюдения); 

 видеозапись и архивирование информации; 

 ручное управление (поворот, масштабирование изображения) поворотными 

телекамерами; 

 автоматическое управления поворотными телекамерами – возможность 

установки предварительно заданной схемы настроек положения видеокамер 

(пресетов) и автоматический переход камер на данную схему при определенных 

условиях, а также вывод соответствующего изображения на монитор оператора; 

 возможность автоматического обхода препозиций (патрулирование) 

поворотными телекамерами; 
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 установка многоуровневого (с различными приоритетами) разграничения 

доступа к настройкам и конфигурациям системы, доступа к видеопотоку от камер, 

управления камерами, доступу к архиву; 

 возможность установки различных настроек записи по событиям; 

 автоматическое выявление инцидентов (остановившееся ТС, образование 

заторовой ситуации и другие); 

 автоматическое формирование и передача данных в подсистему мониторинга 

параметров транспортных потоков, выявления инцидентов и другие смежные 

подсистемы; 

 обработка (сжатие) и передача информации в центры управления и центральный 

аппаратно-программный комплекс системы; 

 вывод изображения с видеокамер на автоматизированные рабочие места системы 

и коллективные средства отображения информации (видеостены, мониторы, и 

т.д.); 

 возможность предоставления покадрового и потокового видеоизображения; 

 возможность предоставление видеоизображения с видеокамер наблюдения 

смежных систем по запросам пользователей; 

 фильтрация выдачи данных пользователям; 

 архивирование видеоинформации. 

Требования по структуре системы видеонаблюдения, средствам и способам связи для 

информационного обмена между её компонентами 

Система видеонаблюдения должна состоять из периферийного оборудования – 

дистанционно управляемых видеокамер, центрального оборудования - сервера управления 

видеопотоками, серверов видеоархивирования, сервера удаленного управления видеокамерами. 

Протокол цифровой обработки видеоданных – H.264 и/или MJPEG. Передача видеоинформации 

должна осуществляться с разрешением не хуже 4CIF, с частотой не менее 25 кадров в секунду 

для камер, подключенных по проводным каналам связи. Протоколы обмена данными между 

элементами подсистемы – стек UDP/IP,TCP/IP. Подсистема видеонаблюдения должна быть 

построена на цветных телекамерах, допускается в условиях низкой освещенности получение от 

телекамер монохромного (черно-белого) изображения. 

Каналы связи между блоками периферийного оборудования, центрального оборудования – 

Ethernet 10/100 Base-TX (витая пара) – при расстоянии между блоками до 100 метров, 100 Base-

FX (волоконно-оптический кабель) – при расстоянии между блоками свыше 100 метров. 

Каналы связи между периферийным и центральным оборудованием Ethernet 1000 Base-FX 

(волоконно-оптический кабель). 

Выбор способа передачи видеоданных в Центр управления дорожным движением города 

должен осуществляться с учетом обеспечения его стабильности, а также необходимой 

пропускной способности в соответствии с указанными требованиями по передаче видеоданных. 

Архитектура должна предусматривать оперативное наращивание уже введенной в 

эксплуатацию Системы видеонаблюдения в любых масштабах, без отключения и существенной 

перенастройки центрального оборудования. 

Выход из строя отдельных компонентов Системы видеонаблюдения не должен влиять как 

на работу остальных компонентов Системы, так и на систему в целом. Система видеонаблюдения 
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должна обладать простотой замены вышедших из строя компонентов без её остановки и 

перепрограммирования центрального оборудования. Система видеонаблюдения в части 

кодирующего оборудования должна иметь возможность цифровой подписи видеопотока для 

исключения возможности внесения изменений в видеоряд и осуществления последующей 

проверки аутентичности записанной видеоинформации в архиве. 

Требования по взаимосвязям Системы видеонаблюдения со смежными системами, 

обеспечению ее совместимости 

Системы видеонаблюдения должна быть совместима со смежными системами. Для 

обеспечения совместимости Системы видеонаблюдения со смежными системами требуется 

использовать систему программных компонентов – драйверов смежных систем, для 

согласования протоколов и алгоритмов взаимного обмена данными. 

Требования по режимам функционирования, диагностированию работы системы 

видеонаблюдения 

Система видеонаблюдения должна функционировать в штатном режиме работы 

параллельно с режимом автодиагностики (предусмотреть диагностику работоспособности 

компонентов подсистемы, хранение структурных и заданных режимов работы и параметров 

блоков пакетом программ, установленных на сервере управления видеопотоками). 

Требования к составу функций и задач, реализуемых Системой видеонаблюдения 

Система видеонаблюдения должна обеспечивать реализацию следующих функций: 

 видеонаблюдение за условиями движения транспортных потоков, в том числе для 

визуального обнаружения инцидентов оператором Центра управления дорожным 

движением города; 

 обработка и передача видеоизображений от видеокамер; автоматическое 

обнаружение инцидентов при анализе видеоизображений (при необходимости и 

технической возможности); 

 видеонаблюдение за работой технических средств АСУДД и ИТС; 

 дистанционное управление поворотными видеокамерами (поворот, 

наклон, увеличение/уменьшение, фокус) из Центра управления дорожным 

движением города; 

 программирование последовательностей просмотра изображений с видеокамер; 

 обеспечение режима очистки стекла термокожуха видеокамер из Центра 

управления дорожным движением города; 

 выдача сигналов тревоги при пропадании видеосигнала из-за 

технической неисправности или вандализма; 

 обеспечение непрерывной записи видеоинформации и ведение первичного 

оперативного архива видеозаписей изображений от всех телекамер; 

 обеспечение воспроизведения заброшенных видеофрагментов из 

первичного оперативного архива для разбора инцидентов и др.; 

 вывод изображения с видеокамер на мониторы операторов и коллективные 

средства отображения; 

 предоставление разграниченного доступа к видеоархивам; 

 предоставление полного доступа к видеокамерам в режиме реального времени; 
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 предоставление ограниченного доступа к видеопотокам (в том числе и 

управляемое блокирование доступа на определенный промежуток времени). 

Видеокамеры, устанавливаемые на улично-дорожной сети должны обладать: 

 чувствительностью, достаточной для наблюдения движущихся объектов 

(автомобили, пешеходы) в условиях слабого ночного уличного освещения и 

условиях яркого солнца; 

 широким динамическим диапазоном для уменьшения высококонтрастных зон; 

 сопротивлением к резкой засветке; 

 возможностью   полнофункциональной   работы   в   климатических 

условиях региона установки; 

 возможностью переключения день/ночь с использованием ИК фильтра; 

 возможностью одновременной передачи нескольких видеопотоков. 

Требования к составу информации, объему, способам ее организации, 

последовательности обработки информации 

Обработка (оцифровка и сжатие) аналоговых видеосигналов должна производиться 

непосредственно на объекте. Формат сжатия видеоданных – MPEG-4. Предусмотреть скорость 

передачи видеопотоков 3-5 Мбит/сек для оптимизации соотношения «качество 

видеоизображения/нагрузка на систему передачи данных». Кроме того, предусмотреть запись IP 

multicast видеопотоков для снижения нагрузки на систему передачи данных (основное 

преимущество IP multicast видеопотоков). Видеоданные должны обрабатываться видеосервером 

записи. Управление видеопотоками должно осуществляться посредством сервера 

конфигурирования с установленным пакетом специализированных программ. 

Предоставление IP multicast видеопотоков в режиме реального времени должно 

осуществляться на АРМ пользователей с предустановкой программы типа «Видео Клиент» 

непосредственно с коммутатора доступа ЛВС системы передачи данных. 

Требования к модулю видеозаписи 

Модуль видеозаписи должен обеспечивать: 

 архивирование и непрерывную запись видеоинформации, поступающей от всех 

видеокамер на объекте, ее архивирование, последующий анализ для выявления 

причин осложнения дорожно-транспортной обстановки; 

 видеосигналы должны преобразовываться, записываться, храниться и 

передаваться между компонентами системы видеозаписи в цифровом формате; 

 запись всех входных видеосигналов в оперативный архив должна производиться 

в постоянном непрерывном режиме; 

 поддержка записи видеосигналов в оперативный архив. Длительность хранения 

информации должна составлять 30 суток. 

 Для каждого видеофрагмента хранить служебную информацию, как минимум: 

номер видеокамеры (канала); дату и время записи. 

Модуль видеозаписи должен обеспечивать поиск массивов видеоинформации по 

отдельным критериям и их комбинациям, как минимум: 

 по номеру камеры (канала); 

 по дате и времени. 
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Модуль видеозаписи должен обеспечить реализацию запросов на поиск и выдачу в сеть 

видеоинформации не менее чем от 2 клиентов одновременно, без снижения качества записи по 

всем видеоканалам. 

Для выбранного канала должны поддерживаться следующие минимальные режимы 

воспроизведения: вперед и назад с заданной скоростью (нормальное, ускоренное или 

замедленное), стоп-кадр. 

Обеспечивать, как минимум, возможность вывода изображения стоп-кадра в графический 

файл стандартного формата (JPG, GIF, TIFF и др.) с последующей его печатью на принтере. 

Применение автоматических комплексов фотовидеофиксации нарушений ПДД. 

Решение проблемы сокращения числа ДТП и количества пострадавших в них лиц 

возможны за счет широкого внедрения ИТС с применением современных технических средств 

организации движения. 

Одним из методов обеспечения безопасности дорожного движения на улично-дорожной 

сети – это повышение эффективности управления транспортными потоками, путем развития 

средств автоматической фиксации правонарушений. 

Основной целью работы автоматических комплексов фотовидеофиксации является 

предупреждение нарушений ПДД – прежде всего, установка автоматических комплексов должна 

повлиять на дисциплину водителей, предотвратить возможное правонарушение, а, 

следовательно, и ДТП, которое оно может спровоцировать. 

В качестве мест установки автоматических комплексов фотовидеофиксации должны 

выбираться участки, являющиеся местами концентрации ДТП.  

В зависимости от причин ДТП и вида распространённых нарушений на конкретном участке 

УДС выбирается тип автоматических комплексов фотовидеофиксации, с учетом 

функционального назначения по типу фиксируемых нарушений: 

 Превышение скорости 

 Проезд на запрещающий сигнал светофора 

 Выезд за стоп-линию 

 Выезд на перекресток при заторе 

 Выезд на встречную полосу движения 

 Проезд под знак "Въезд запрещен" 

 Проезд под знак "Движение грузовых автомобилей запрещено" 

 Выезд на полосу для маршрутных транспортных средств 

 Выезд на тротуар 

 Движение грузовиков далее второй полосы на автомагистралях и дорогах для 

автомобилей  

 Нарушение требований дорожной разметки 

 Выполнение поворота из второго ряда 

 Не включенный ближний свет фар или дневные ходовые огни 

 Нарушение правил оплаты проезда для тяжелых грузовиков 

 Непредоставление преимущества пешеходам на пешеходных переходах. 

 

Мероприятия по развитию подсистем АСУДД представлены в разделах 3.1.5, 3.1.6, 3.2. 
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В настоящее время, в муниципальном образовании развивать данные мероприятия не 

планируется. 

3.7. Мероприятия по организации движения грузового автомобильного транспорта  

После строительства Восточного обхода возможна реализация идеи о создании в г. Бердске 

транспортно-логистического кластера межобластного уровня, первой очередью которого может 

быть транспортно-логистический узел г. Бердска.  Такой кластер мог бы обеспечивать: 

 организацию междугородних автомобильных перевозок Алтай, Казахстан, Китай; 

 организацию железнодорожных перевозок Южного направления; 

 складское хранение и обработку грузов;  

 функционирование таможенного терминала. 

Перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции терминально-

складской инфраструктуры и грузового транспорта представлен в таблице 3.7.1. 

Таблица 3.7.1 

Мероприятия по развитию терминально-складской инфраструктуры  

и грузового транспорта 

№ Наименование мероприятия 
Период 

реализации 

Источник 

финансирования 
Параметры 

1 Таможенный терминал 2023 

Областной 

бюджет/частные 

инвестиции 

1,5 Га 

2 
Железнодорожный грузовой 

двор 
2028 

Областной 

бюджет/частные 

инвестиции 

30 Га  

3 

Логистический терминал и 

склады с обустройством 

подьездных путей 

2028 

Областной 

бюджет/частные 

инвестиции 

50 Га 

3 км подьездных 

путей 

 

3.8. Разработка базовых микромоделей ключевых транспортных узлов на территории для 

пикового периода 

В рамках проекта выполнено микромоделирование следующих транспортных узлов:  

1. ул. Первомайская – ул. Комсомольская  

2. ул. Первомайская – ул. Ленина  

Микромоделирование транспортных узлов выполнено в программном комплексе PTV 

Vision Vissim. 

Сфера применения PTV Vision Vissim 

PTV Vision Vissim – это микроскопическая модель имитации движения транспорта в 

населенных пунктах и вне населенных пунктов, базирующаяся на шаге времени и поведении 

водителя. Наряду с индивидуальным транспортом (ИТ) может моделироваться так же 

внутригородской пассажирский транспорт (ОТ). Движение транспорта имитируется в различных 

условиях, с возможностью учета разделения полос движения, индивидуального и общественного 
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транспорта, регулирования с помощью светосигнальных установок и т.д. Относительно 

транспортно-технических параметров могут быть оценены различные варианты. 

Модель транспортного движения 

Система имитации Vissim состоит из двух отдельных программ, которые 

взаимодействуют друг с другом с помощью интерфейса, где происходит обмен данными 

измерений детекторов и данными о состояниях систем регулирования. Результат имитации – это 

анимация движения транспорта в виде графики в режиме реального времени и последующая 

выдача всевозможных транспортно-технических параметров, таких как, например, 

распределение времени в пути и времени ожидания. 

В модель транспортного потока заложены модель следования за впереди идущим с 

целью отображения движения в колонне по одной полосе движения и модель смены полосы 

движения. Зависящая от транспортного движения логика регулирования моделируется с 

помощью внешних программ регулирования светосигнальных установок. Программа для 

логического управления запрашивает параметры детекторов в такте от 1 секунды до 1/10 секунды 

(в зависимости от настройки и типа ССУ7). Из полученных значений и временных интервалов 

программа определяет состояние всех систем регулирования для следующего шага имитации и 

вносят их в имитацию транспортного потока. Vissim может запускать во время одной имитации 

несколько, в том числе разных, внешних программ для регулирования светосигнальных 

установок (например, VAP, VS-PLUS). 

Существенным для точности системы имитации является качество модели потока 

транспортного движения, т.е. метода, с помощью которого рассчитываются передвижения 

транспортных средств в сети. В отличие от более простых моделей, в которых за основу берутся 

постоянные скорости и неизменное поведение следования за впереди идущими транспортными 

средствами, Vissim использует психофизическую модель восприятия Видемана. 

Основная идея модели заключается в том, что водитель транспортного средства, 

движущегося с более высокой скоростью, начинает тормозить при достижении своего 

индивидуального порога восприятия относительно удаленности от впереди идущего 

транспортного средства, когда дистанция до впереди идущего транспортного средства начинает 

восприниматься им как слишком маленькая. Так как он не может точно оценить скорость впереди 

идущего транспортного средства, то его скорость будет падать ниже скорости впереди идущего 

транспортного средства до тех пор, пока он не начнет снова немного ускоряться после 

достижения своего порога восприятия, когда он начнет воспринимать возникшую между ним и 

впереди идущим транспортным средством дистанцию как слишком большую. Это ведет к 

постоянному легкому ускорению и замедлению. С помощью функций распределения для 

скорости и дистанции имитируется различное поведение водителей. 

После многочисленных эмпирических исследований, проведенных техническим 

университетом г. Карлсруэ, эта модель следования за впереди идущим транспортным средством 

стала эталонной. Более актуальные измерения доказывают, что изменившаяся за последние годы 

манера езды и технические возможности транспортных средств корректно отображаются в 

данной модели. 

На многополосных проезжих частях водитель в Vissim-модели учитывает не только 

впереди идущие транспортные средства, но и транспортные средства на обеих соседних полосах. 

                                                 
7 ССУ – Светосигнальная установка 
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Особенное внимание у водителя дополнительно вызывает светофор в 100 метрах перед 

достижением стоп-линии. 

В Vissim так называемые единицы «Водитель – Транспортное средство» двигаются по 

сети. 

Каждый водитель со своими индивидуальными параметрами поведения соотносится с 

определенным транспортным средством. При этом манера езды совпадает с техническими 

возможностями транспортного средства. Атрибуты, которые характеризуют единицу «Водитель 

– Транспортное средство», подразделяются на три категории: 

Техническая спецификация транспортного средства, например: 

 длина транспортного средства; 

 максимальная скорость; 

 потенциальное ускорение; 

 актуальная позиция транспортного средства в сети; 

 актуальная скорость и ускорение. 

Поведение единицы «водитель – транспортное средство», например: 

 психосоматические возможности восприятия водителя (способность 

оценки ситуации, чувство уверенности, готовность к риску); 

 память водителя; 

 ускорение, в зависимости от текущей скорости и желаемой скорости 

водителя. 

Зависимость между единицами «водитель – транспортное средство», например: 

 связь с впереди идущими и последующими транспортными средствами на 

собственной и соседних полосах движения; 

 ссылка на актуально используемый участок сети и следующий узел; 

 ссылка на следующий дорожный знак. 

Основной алгоритм работы 

В процессе работы был использован наиболее эффективный алгоритм работы в PTV 

Vision Vissim: 

1. Определение желаемой скорости; 

2. Определение типов транспортных средств; 

3. Определение состава транспортного потока; 

4. Определение карты (подложки) области моделирования; 

5. Формирование улично-дорожной сети; 

6. Определение входящих транспортных потоков на конечных точках сети; 

7. Определение маршрутов следования транспортных средств по определенной УДС8; 

8. Определение участков изменения желаемой скорости в границах моделируемой УДС; 

9. Определение урегулирования приоритета проезда на перекрестках, не регулируемых 

светофорами; 

10. Определение знаков «Стоп» на перекрестках, не регулируемых светофорами; 

11. Определение ССУ с группами сигналов, временем включения сигналов; 

12. Определение мест расположения ССУ на моделируемой УДС; 

                                                 
8 УДС – Улично-дорожная сеть 
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13. Определение детекторов на перекрестках со светофорным регулированием, зависимым 

от транспортного движения; 

14. Определение знаков «Стоп» для правоповоротных потоков на красный свет; 

15. Определение урегулирования приоритетов проезда для конфликтующих 

левоповоротных потоков, правоповоротных потоков на красный свет и пешеходных переходов; 

16. Определение распределений времени пребывания и остановок общественного 

транспорта; 

17. Определение маршрутов общественного транспорта; 

18. Определение необходимых параметров анализа транспортной модели; 

19. Определение параметров имитации. 

Разработка транспортной модели 

Транспортная модель разрабатывается для нескольких вариантов планировки, каждый 

вариант рассматривается на период 2018 и перспективные года. 

В транспортной модели присутствуют следующие типы транспортных средств: 

 Легковые; 

 Общественный транспорт. 

Все участки УДС смоделированы с учётом количества полос, разметки, а также 

организации дорожного движения. 

Состав и объём транспортного потока определён на каждом входе в модель и 

соответствует существующим результатам и результатам прогнозирования. Маршруты 

следования транспортных средств заданы на входе в модель или за перекрёстком, конец 

маршрута – на перекрёстке, с указанием направления дальнейшего следования. Распределение 

потоков по маршрутам соответствует существующим и прогнозным значениям. 

В модели предусмотрено снижение желаемой скорости при поворотах на перекрёстках, 

а также на кривых малого радиуса. 

В модели определены приоритеты проезда на всех перекрёстках, для обеспечения 

корректного разъезда на нерегулируемых перекрёстках. 

Все имитации проводятся в течение одного часа. Анализ проводится по всему часу 

имитации.  

 

Верификация модели 

Верификация модели состояла в проверке правильности её работы и корректности ввода 

исходных данных. Среди прочих были проверены: 

 Общая структуры графа УДС и схема ОДД (число полос, ограничения скорости, 

разрешённые направления); 

 Параметры транспортных средств (физические размеры, величина ускорения, 

замедления и т.д.); 

 Параметры поведения водителей (средний временной интервал, агрессивность 

вождения, настройки модели смены полос и т.д.); 

 Параметры пересечений (расстановка приоритетов проезда нерегулируемых 

пересечений); 

 Параметры нагрузки (числовые значения, состав потока по типам транспортных 

средств, распределение спроса по времени). 

В процессе верификации выявленные неточности были устранены. 
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Результаты анализа 

В процессе моделирования был выполнен анализ существующей и перспективной 

транспортной ситуации в час «пик» для двух перекрестков. 

В качестве основных параметров оценки модели приняты: средняя скорость ТС, средняя 

задержка ТС, суммарная задержка ТС, средняя задержка стоя, суммарная задержка стоя, среднее 

количество остановок ТС, суммарное количество остановок ТС. 

Основные показатели транспортных моделей в максимальные часы «пик» представлены 

в табл. 3.7.1 

Таблица 3.8.1 

Результаты анализа транспортного моделирования 

Вариант 

Средняя 

скорость 

ТС, км/ч 

Средняя 

задержка 

ТС,с 

Суммар-

ная 

задержка 

ТС,с 

Средняя 

задержка 

стоя,с 

Суммар-

ная 

задержка 

стоя ТС,с 

Среднее 

количест-

во 

остановок 

ТС 

Суммарное 

количество 

остановок 

ТС 

ул Первомайская. – 

ул.Комсомольская  

Существующее положение 

39,46 18,38 40186 9,63 21065,76 0,8 1758 

ул. Первомайская– 

ул.Комсомольская  

Перспектива 

40,13 17,51 38304 9,11 19915,62 0,75 1641 

ул. Первомайская– ул. Ленина 

Существующее положение 

12,25 42,86 177140 42,86 107852,22 1,8 4740 

ул. Первомайская– ул. Ленина 

Перспектива 

16,29 48,49 121828 29,66 74515,68 1,28 3225 

Полученные из модели результаты анализа показывают, средняя скорость транспортных 

средств возрастает с введением мероприятий на светофорных объектах. Кроме того, ниже 

показатели средней и суммарной задержки, а также среднее и суммарное количество остановок 

для обоих перекрестков если сравнивать существующее положение и прогнозное. 

По результатам прогнозирования транспортного движения были выполнены 3D-

визуализации транспортных узлов для двух перекрестков на основе программного продукта PTV 

Vissim 10, результаты моделирования представлены в формате AVI. 

В заключении следует сделать вывод, о том, что, в соответствии с приведенным 

результатом анализа транспортных микромоделей, предлагаемые мероприятия на светофорных 

объектах улучшат транспортную ситуацию. 
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4. Итоговый перечень и сроки реализации мероприятий с 

оценкой объемов финансирования 

Общая стоимость строительства мероприятий по организации дорожного движения по 

оптимальному варианту составляет 2 209,8 млн руб, в том числе НДС в уровне цен 2018 г. В 

стоимость включены проектно-изыскательские и строительно-монтажные работы. Стоимость 

реализации мероприятия по минимальному сценарию составляет менее 1 500 млн руб., по 

максимальному – более 3 400 млн руб.  

Сроки реализации, технические характеристики и укрупненная стоимость мероприятий по 

организации дорожного движения приведены в таблице 4.1. 

Таблица 4.1 

Перечень и сроки реализации мероприятий с оценкой объемов финансирования 

№ п/п Мероприятие 
Срок 

окончания 
Стр. Рек. 

Протяжен-

ность, км 

Пло-

щадь, 

га 

Кол-во, 

шт 

Стои-

мость, 

млн. р. 

1. Мероприятия по введению светофорного регулирования и корректировке режимов работы имеющихся 

светофорных объектов 

1.1 

Строительство светофорного 

объекта ул. Боровая– ул. Рогачева (в 

т.ч. перепланировка) 

2019-2020 +       1 СО 5 

1.2 

Реконструкция светофорного 

объекта ул. Красная Сибирь – ул. 

Комсомольская– ул. Ленина 

2021   +     1 СО 2,5 

1.3 

Строительство светофорного 

объекта ул. Красная Сибирь – ул. 

Боровая (в т.ч. перепланировка) 

2022 +       1 СО 5 

1.4 

Строительство светофорного 

объекта ул. Космическая– ул. 

Лунная 

2023 +       1 СО 2,5 

1.5 

Строительство светофорного 

объекта ул. Красная Сибирь. – ул. 

Карла Маркса 

2020 +    1 СО 3,5 

1.6 
Строительство светофорного 

объекта ул. Ленина. – ул. Свердлова 
2020 +    1 СО 3,5 

1.7 

Актуализация режимов работы и 

схемы пофазного разъезда 

светофорного объекта ул. 

Первомайская – ул. Ленина 

2019-2020   +     1 СО 5 

1.8 

Актуализация режимов работы и 

схемы пофазного разъезда 

светофорного объекта ул. 

Первомайская – ул. Комсомольская 

2020     +     1 СО 5 

1.9 

Реконструкция светофорных 

объектов с заменой оборудования и 

приведением в соответствие с ГОСТ  

2019-2021   +     5 СО 17,5 

1.10 

Реконструкция светофорных 

объектов с заменой оборудования и 

приведением в соответствие с ГОСТ  

2021-2023   +     5 СО 17,5 
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№ п/п Мероприятие 
Срок 

окончания 
Стр. Рек. 

Протяжен-

ность, км 

Пло-

щадь, 

га 

Кол-во, 

шт 

Стои-

мость, 

млн. р. 

1.11 

Реконструкция светофорных 

объектов с заменой оборудования и 

приведением в соответствие с ГОСТ  

2023-2025   +     3 СО 10,5 

2. Мероприятия по внедрению АСУДД 

2.1 

Координация между перекрестками 

на ул. Красная Сибирь на участке от 

ул. Ленина до ул. Боровая. 

2025 +       4 1,2 

2.2 

Координация между перекрестками 

ул. Ленина от Спортивной ул. до 

Комсомольской ул. 

2025 +       6 1,8 

2.3 

Координированное управление по 

ул. Островского на участке от 

ул. Спортивная до ул. Красная 

Сибирь 

2025 +       7 2,1 

2.4 

Координированное управление по 

ул. Первомайская от ул. Советская 

до ул. Комсомольская 

2025 +       5 1,5 

3. Мероприятия по установке детекторов транспорта (рекомендованы видеодетекторы) 

3.1 

Установка детекторов транспорта на 

въездах (выездах) в город по улицам 

Первомайская, М. Горького, 

Спортивная 

2025 +       3 4,5 

3.2 

Установка детекторов транспорта на 

перекрестке ул. Комсомольская– 

Первомайская ул. 

2025 +       4 6 

3.3 

Установка детекторов транспорта на 

перекрестке ул. Первомайская– ул. 

Ленина 

2025 +       4 6 

3.4 

Установка детекторов транспорта на 

перекрестке ул. Первомайская– ул. 

Островского 

2025 +       4 6 

3.5 

Установка детекторов транспорта на 

перекрестке ул. Комсомольская– ул. 

Ленина 

2025 +       4 6 

3.6 

Установка детекторов транспорта на 

перекрестке ул. Красная Сибирь – 

ул. Боровая 

2025 +       3 4,5 

3.7 

Установка детекторов транспорта на 

перекрестке ул. Спортивная– ул. 

Островского 

2025 +       3 4,5 

3.8 

Установка детекторов транспорта на 

перекрестке ул. Ленина – ул. 

Максима Горького 

2025 +       3 4,5 

4. Мероприятия по устранению помех движению и факторов опасности (конфликтных ситуаций) 

4.1 

Устройство комплексов фото- 

видеофиксации на въездах (выездах) 

в город по улицам Первомайская, М. 

Горького, Спортивная 

2025 +       3 9,00 

4.2 

Устройство комплексов фото- 

видеофиксации на перекрестке ул. 

Комсомольская– ул.Первомайская  

2025 +       2 6,00 

4.3 

Устройство комплексов фото- 

видеофиксации на перекрестке ул. 

Первомайская– ул. Ленина 

2025 +       2 6,00 
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№ п/п Мероприятие 
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млн. р. 

4.4 

Устройство комплексов фото- 

видеофиксации на перекрестке ул. 

Первомайская– ул. Островского 

2025 +       2 6,00 

4.5 

Устройство комплексов фото- 

видеофиксации на перекрестке ул. 

Комсомольская– ул. Ленина 

2025 +       2 6,00 

4.6 

Устройство комплексов фото- 

видеофиксации на перекрестке ул. 

Красная Сибирь – ул. Боровая 

2025 +       2 6,00 

4.7 

Устройство комплексов фото- 

видеофиксации на перекрестке ул. 

Спортивная– ул. Островского 

2025 +       2 6,00 

4.8 

Устройство комплексов фото- 

видеофиксации на перекрестке ул. 

Ленина – ул. М. Горького 

2025 +       2 6,00 

5. Мероприятия по развитию парковочного пространства 

5.1 

Устройство мест парковки в районе 

СОШ N 3, 5, 6, 8, 11, 12, 13, ДОУ N 

15, 21, 22, 25, 27, 28, детской 

поликлиники N 2, МСЧ, "БЭМЗ", ДК 

"Родина", парка Победы 

2019-2021 +       550 м-мест 17,35 

5.2 

Организация перехватывающей 

парковки на 400 машино-мест в 

составе ТПУ для жителей Бердска и 

пользователей трассы Р 256 с 

оптимизацией для нужд 

маломобильных граждан 

2023 +       400 м-мест 22,22 

6. Мероприятия по организации движения пешеходов 

6.1 

Устройство пешеходных тротуаров в 

районе СОШ N 3, 5, 6, 8, 11, 12, 13, 

ДОУ N 15, 21, 22, 25, 27, 28, детской 

поликлиники N 2, МСЧ, "БЭМЗ", 

ДК "Родина", парка Победы 

2019-2021 +     21,7 217000 336,34 

6.2 

Восстановление пешеходных 

тротуаров вдоль проезжих частей 

ул. Советской, Маяковского, 

Красноармейской, Свердлова, 

Ленина, Попова, Красная Сибирь, 

Космической, Черемушной, 

Тимирязева, К. Маркса, Вокзальной, 

Боровой, Островского 

2020   +   89,25 892500 1488,08 

6.3 

Произвести к концу 2020 года ремонт 

пешеходных тротуаров и проездов на 

внутриквартальных территориях к 

общеобразовательным учреждениям 

города Бердска общей площадью 

1350 м2 

2020   +   1,35 13500 22,51 

6.4 

Установка канализирующих 

пешеходных ограждений, общей 

протяженностью 0,53 км 

2021   + 0,53     1,96 

6.5 

Установка канализирующих 

пешеходных ограждений на участках 

прилегающих к 

общеобразовательным учреждениям 

протяженностью 4,8 км 

2021   + 4,8     17,71 
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6.6 

Обустроить рекреационную зону (в 

виде благоустроенного парка) на 

месте существующих зеленых 

насаждений на ул. Лунной 

2022   +   16 160000 2,50 

6.7 

Устройство тротуаров с обеих сторон 

ул. Красноармейской на участке от 

ул. Советсткой до ул. Рогачева 

2021   +   1,7 17000 28,34 

6.8 

Устройство тротуаров вдоль ул. 

Дзержинского от ул. Энгельса до ул. 

Пирогова в п. Новый 

2021  +  0,5 5000 8,34 

6.9 

Устройство тротуаров с обеих сторон 

вдоль ул. Энгельса от ул. 

Дзержинского до ул. Тимирязева в п. 

Новый 

2021  +  1,2 12000 20,01 

7. Мероприятия по развитию велосипедного движения 

7.1 

Устройство велодорожки по ул. 

Ленина от Комсомольской ул. и далее 

по ул. Красный Сокол и Морской ул. 

до пляжа. 

2021 +   4,2     30,24 

7.2 

Устройство велодорожки по ул. 

Боровой от Лунной ул. через 

лесопарковую зону до понтонного 

моста через реку Раздельная 

2022 +    3,5     25,20 

7.3 

Создание веломаршрута по ул. 

Ленина от ул. Красная Сибирь до 

ул. Первомайская; по ул. 

Комсомольская от ул. Первомайская 

до ул. М. Горького, по ул. М. 

Горького от ул. Комсомольская до ул. 

Вокзальная, по ул. Первомайская от 

ул. Советская до ул Комсомольская 

2021 +   3,5     25,20 

8. Мероприятия по запрету парковки 

8.1 

Запрет остановки с двух сторон 

Первомайской ул. на участке от ул. 

Ленина до ул. Вокзальной (для 

повышения пропускной 

способности) 

2019-2021  +   

24 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,14 

8.2 

Запрет остановки на ул. Ленина на 

участках: 

- четная сторона от ул. Спортивная 

до д. 122, 

- четная сторона от ул. Кирова до д. 

106, 

- нечетная сторона от дома № 69 до 

ул. Свердлова, 

- с двух сторон от ул. Ушакова до ул. 

Первомайская 

2019-2021  +   

48 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,29 

8.3 

ул. Попова (для обеспечения 

бесконфликтного встречного 

разъезда и уборки снега) на участке 

расположения д. 11, д. 11/1, д. 11/2 

2019-2021  +   

36 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,22 

8.4 

ул. Карла Маркса (для обеспечения 

бесконфликтного встречного 

разъезда и уборки снега) на 

участках: 

2019-2021  +   

48 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,29 
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- с двух сторон от ул. Кирова до ул. 

Лермонтова, 

- нечетная сторона от ул. Свердлова 

до д. 27 

8.5 

ул. Лелюха на участке от ул. 

Комсомольская до д. 7 по нечетной 

стороне 

2019-2021  +   

36 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,22 

8.6 
ул. Комсомольская от ул. 

Первомайская до ул. Лелюха 
2019-2021  +   

40 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,24 

8.7 
ул. Пушкина от ул. Первомайская до 

ул. Суворова 
2019-2021  +   

48 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,29 

8.8 

ул. М. Горького на участке от ул. 

Комсомольская до д.5 по нечетной 

стороне 

2019-2021  +   

36 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,22 

8.9 
ул. Герцена от ул. Карла Маркса до 

ул. Ленина по нечетной стороне 
2019-2021  +   

46 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,28 

8.10 
ул. Кутузова от д. 1 до ул. Ленина по 

нечетной стороне 
2019-2021  +   

38 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,23 

8.11 
ул. Свердлова напротив д. 85 по 

нечетной стороне 
2019-2021  +   

24 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,14 

8.12 
ул. Микрорайон от д. 36 до ул. 

Черемушная по четной стороне 
2019-2021  +   

42 шт. 

(знаки+сто

йки+фунда

менты) 

0,25 

 
Итого мероприятия по 

организации дорожного движения 
      2 225,9 

9. Мероприятия по развитию автомобильных дорог, улично-дорожной сети 

9.1. Мероприятия по развитию автомобильных дорог федерального значения9 

9.1.1 

Реконструкция участка 

автомобильной дороги Р-256 

"Чуйский тракт" Новосибирск - 

Барнаул - Горно-Алтайск - граница с 

Монголией км 28+863 - км 345+520 

за 2033  + 16,9    

9.2. Мероприятия по развитию улично-дорожной сети местного значения 

9.2.1 
Реконструкция ул. Красная Сибирь 

(от ул. Ленина до ул. Маяковского) 
2019-2020   0,95   78,7 

9.2.2 
Строительство продолжения ул. 

Поэта Сорокина 
2020   1,2   140,6 

9.2.3 

Строительство автодороги по ул. 

Павлова от ул. Красноармейская до 

ул. Ключевая 

2020   1,43   167,6 

                                                 
9 Приводятся в информационно-справочных целях 
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9.2.4 

Строительство автодороги в 

микрорайоне «Южный» по ул. 

Ключевая и ул. Рогачева 

(устройство твердого покрытия 

проезжей части, тротуаров) 

2020   2,05   240,1 

9.2.5 

Строительство автодороги по ул. 

Сибирская (устройство твердого 

покрытия проезжей части, тротуаров) 

2022   0,54   63,2 

9.2.6 
Строительство автодороги по ул. 

Калинина 
2022   1,14   133,5 

9.2.7 

Строительство автодороги по ул. 

Лунная от ул. Белокаменная до ул. 

Раздельная 

2025   0,87   101,9 

9.2.8 Развитие УДС района Раздольный 2019-2024   5,710   667,8 

9.2.9 

Реконструкция ул. Пионерская от 

Военного городка до городского 

кладбища 

2028   5,1   597,5 

9.2.10 

Реконструкция ул. Максима 

Горького от ул. Ленина до ул. 

Пионерская 

2027   1,6   66,2 

9.2.11 
Реконструкция участка от ул. Речная 

до остановки «СНТ Марьин Лог» 
2029   3,6   149,0 

9.2.12 
Реконструкция ул. Первомайская от 

ул. Ленина до Краснофлотского пер. 
2024   1,4   58,0 

9.2.13 
Реконструкция ул. Павлова от ул. 

Боровая до ул. Красноармейская 
2024   0,9   37,3 

9.2.14 
Реконструкция участка ул. Ленина от 

Спортивной ул. 
2027   0,4   16,6 

9.2.15 

Реконструкция участка от остановки 

«СНТ Марьин Лог» до остановки 

«СНТ Мечта»  

2029   1,3   53,8 

9.2.16 

Строительство продолжения ул. 

Максима Горького к району 

Раздольный 

2022   3,1   128,3 

9.2.17 

Строительство улицы в створе ул. 

Космической по Первомайской и до 

пер. Краснофлотский  

2021   2,5   292,9 

9.2.18 

Строительство участка между 

остановкой «СНТ Марьин Лог» и 

городским кладбищем 

2029   3,9   457,0 

 
Реконструкция Вокзальной ул. с 

устройством эстакады11 
за 2033   2,5    

 
Итого мероприятия по развитию 

автомобильных дорог, улично-

дорожной сети 

      3450,0 

ИТОГО: 5 675,9 

 

                                                 
10 Уточняется на стадиях проектирования 
11 Приводятся в информационно-справочных целях 


